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RESUMEN

La presente investigacion que en esta oportunidad tengo a bien de presentar
titulada: “LOS INDICES OPERACIONALES DE LA NORMA ASARCO Y SU
INFLUENCIA EN LA PRODUCTIVIDAD DEL TRANSPORTE DE MINERAL
DESDE EL CHUTE NV-350 A SUPERFICIE, REALIZADO CON EL SCANIA
R620 HEAVY TIPPER 14X4, EN LA EMPRESA CN MINERIA Y
CONSTRUCCION SAC — COMPANIA MINERA CONDESTABLE”. Cuyo
desarrollo es de cuatro capitulos que brevemente lo resumo a continuacion:

El capitulo I, desarrolla aspectos generales enfocando la problematica de la
investigacién, considerando aspectos como: identificacion y determinacion del
problema, delimitacién de la investigacion, formulacion del problema, formulacién de
objetivos, justificacion e importancia de la investigacion y las limitaciones que se tuvo
durante la investigacion.

El capitulo II, trata sobre el marco teérico considerando: antecedentes del
problema, bases tedricas - cientificas, definicion de términos béasicos, formulacion de
hipétesis, identificacion de variables y la definicion operacional de variables.

El capitulo Il1l, describe la metodologia y técnicas de investigacion;
comprendiendo: tipo de investigacion, métodos de investigacion, disefio de la
investigacion, poblacion y muestra, técnicas e instrumentos de recoleccion de datos,
técnicas de procesamiento y andlisis de datos, tratamiento estadistico, seleccion,
validacién y confiabilidad de los instrumentos de investigacion y la orientacion ética.

El capitulo IV, trata sobre los resultados de la investigacion considerando los
siguientes aspectos: descripcion del trabajo de campo, presentacion, analisis e
interpretacion de resultados, prueba de hipotesis y discusion de resultados; asi como

también datos de La Compariia Minera Condestable como: ubicacion, acceso, clima,



topografia y vegetacion, geologia, mineralogia, geomecéanica, reservas y recursos,
métodos de minado, planta concentradora; analisis de la distribucion de tiempos segun
la Norma ASARCO vy sus indices operacionales que influyen en la productividad del

transporte de mineral.

Palabras clave: productividad, rendimiento, acarreo, transporte.



ABSTRACT

The present investigation that | am pleased to present on this occasion entitled: " The
Operational Indices of The Asarco Standard and its Influence on the Productivity
of Ore Transportation from the Nv-350 Chute to the Surface, Carried Out with
the Scania R620 Heavy Tipper 14x4, in the Company CN Mining and Construction
SAC - Compaiiia Minera Condestable”. Whose development is four chapters that |
probably summarize below:

Chapter | develops general aspects focusing on the research problem, considering
aspects such as: identification and determination of the problem, delimitation of the
investigation, formulation of the problem, formulation of objectives, justification and
importance of the investigation and the limitations that were had during the
investigation.

Chapter 11 deals with the theoretical framework considering: background of the
problem, theoretical-scientific bases, definition of basic terms, formulation of
hypotheses, identification of variables and the operational definition of variables.
Chapter 111 describes the research methodology and techniques; comprising: type of
research, research methods, research design, population and sample, data collection
techniques and instruments, data processing and analysis techniques, statistical
treatment, selection, validation and reliability of research instruments and the ethical
orientation.

Chapter IV deals with the results of the investigation considering the following aspects:
description of the field work, presentation, analysis and interpretation of results,
hypothesis testing and discussion of results; as well as data from the Compariia Minera
Condestable such as: location, access, climate, topography and vegetation, geology,

mineralogy, geomechanics, reserves and resources, mining methods, concentrator plant;

\



Analysis of the distribution of times according to the ASARCO Standard and its
operational indices that influence the productivity of mineral transport.

Keywords: productivity, performance, hauling, transportation.
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INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion titulado: “Les indices Operacionales de
La Norma ASARCO vy su Influencia en la Productividad del Transporte de
Mineral desde El Chute Nv-350 a Superficie, Realizado con el Scania R620 Heavy
Tipper 14x4, en la Empresa CN Mineria Y Construccion SAC — Compafiia Minera
Condestable”, se ha realizado con el objetivo de comprobar la influencia de los indices
operacionales de la Norma ASARCO, asi incrementar la productividad de un volquete
moderno unico en su clase.

En la actualidad con el avance de la tecnologia, es méas facil controlar la
explotacion minera con los softwares mineros especializados. Tener una base de datos
diaria, semanas, mensual y anual es muy importante ya que a través de ello podemos
generar graficos estadisticos sobre rendimiento, produccién, demoras, eficiencia, etc.

Una de las actividades méas costosas dentro del proceso minero es el transporte
de mineral. Si bien sabemos a mayor distancia mayor costo, a mayor profundizacion,
mayor costo. Nuestra tarea como ingenieros es sacar ese mineral a un menor costo
aplicando la seguridad a cada momento.

En esta tesis se busca encontrar los diversos factores que afectan el rendimiento
del Scania R620 Heavy Tipper en el transporte de mineral desde el chute a superficie,
no cumplimiento la producciéon por guardia/dia en la contratista CN Mineria y
construccion SAC. El sistema de carguio se realiza en el chute, ubicado en el Nv-350.
Dicho chute es abastecido en la parrilla ubicada en el Nv-300. El transporte con el
Scania R620 Heavy Tipper debe ser mayor a 72 Ton por viaje como minimo, llegando
a descargar en la rampa de descarga frente a balanza nueva en superficie. Luego
finalmente el mineral es transportado a chancado ubicado a 1 km de nueva balanza con

volquetes mas pequefios.

Vil



La distribucion de tiempos segin la Norma ASARCO genera los indices
operacionales los cuales deben de ser controlados a fin de incrementar la productividad.
La productividad genera mas produccion de mineral, reduciendo las demoras operativas
(demoras programadas y demoras no programadas), y el tiempo en mantenimiento para
aumentar la disponibilidad mecénica y asi mejorar su rendimiento; siempre se presentar

oportunidades de mejorar los indices de produccion.
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1.1.

CAPITULO |

PROBLEMA DE INVESTIGACION

Identificacién y Planteamiento del Problema

En la industria minera tanto en la explotacion subterranea y a cielo abierto
las actividades de carguio y acarreo de mineral / desmonte son actividades vitales
para el logro de los objetivos operacionales y son clave para asegurar la continuidad
de la empresa y asi obtener el beneficio del mineral, por lo tanto, los equipos deben
asegurar una alta optimizacion para el logro de la productividad programada a
diario en una empresa minera. En tal sentido para que los equipos de carguio y
acarreo operen eficientemente se debe analizar varios factores que afecten el
incumplimiento de la produccion a diario.

Asi se tomara en cuenta la Mina Raul y Condestable, de la Compafiia
Minera Condestable, titular de Southern Peaks Mining para realizar la
investigacion. La Compafiia Minera Condestable se encuentra ubicado en el distrito

de Mala, provincia de Cafete y departamento de Lima; en la unidad Minera



Condestable se esta aplicando los métodos de minado camaras y pilares (Room and
Pillar), Shrinkage y Sub Level Stoping (Taladros largos).

Esta tesis busca encontrar los diversos factores que afectan la productividad
del Scania R620 Heavy Tipper segun la escala de tiempos ASARCO, ocasionado
por demoras operativas y generando a la larga pérdidas operacionales, ademas a
ello se suma el bajo rendimiento del equipo. Dicho estudio se realizara entre el
nivel -350 (Chute) y superficie, (punto de descarga del mineral), recorriendo una
via creada especialmente para el recorrido del equipo.

El sistema de carguio y transporte de la Compariia Minera Condestable se
realiza con equipos de carguio LHD (scoop) de 6 yd® de capacidad, equipos de
acarreo (volquetes) de 33 toneladas (Volvo) y 42 toneladas (Scania y Volvo) de
capacidad, dicho mineral es abastecido de las zonas de profundizacion (Tajos y
avances) a la parrilla ubicado en el Nv-300 de la Rp_78. Luego el mineral es sacado
del chute (E4351) a superficie con el Scania R620 Heavy Tipper, descargando el
mineral en balanza nueva. Finalmente, el mineral es transportado con volquetes de
33 toneladas (VVolvo) y 42 toneladas (Scania y VVolvo) hacia chancado.

Segun los reportes obtenidos en el acarreo de mineral durante el Gltimo afio
de la contratista CN Mineria y Construccion SAC, quien se encuentra en la
actualidad con el 80% de toda la flota de acarreo, compartiéndolo con la empresa
Transportes ACOINSA, correspondiente al &rea de acarreo de la Compafiia Minera
Condestable se ha detectado los diferentes problemas en el sistema de transporte
de mineral y que a continuacién se menciona:

* Baja produccion de mineral, realizado con el Scania R620 14x4 Heavy
Tipper, en el transporte de mineral desde el Chute hacia superficie.

» Demoras operativas del Scania R620 14x4 Heavy Tipper en toda la guardia.



1.2.

» Baja disponibilidad mecanica del R620 14x4 Heavy Tipper.

«  Bajo factor de utilizacion del R620 14x4 Heavy Tipper.
» Vias en mal estado de las rampas donde transita el R620 14x4 Heavy Tipper
(RP_78, RP_76, RP_74, RP_73, RP_89, RP_2000 Y RP_2001)

Dichos inconvenientes son los principales cuellos de botella en el proceso
de transporte y mineral desde el chute a superficie con el R620 14x4 Heavy Tipper;
por lo cual en la investigacion de esta tesis se considera la busqueda de soluciones
y alternativas para incrementar la productividad del transporte de mineral desde el
chute a superficie con el Scania R620 14x4 Heavy Tipper, usando los indices
operacionales de la Norma ASARCO.

Delimitacion de la Investigacion

1.2.1. La Comparia Minera Condestable

La operacién consta de dos minas contiguas, Condestable y Raul, que
alimentan una planta convencional de flotacién de sulfuros de 8.400 TPD, que
produce 20.000 toneladas de cobre pagadero por afio. La produccion comenzo en
el sitio en la década de 1960 a través de la empresa Nippon Mining. Los activos
pasaron a ser propiedad del gobierno a fines de la década de 1970 durante el
gobierno militar y se reprivatizaron en 1992. Trafigura adquirié participacion en
Condestable en 1997 y posteriormente amplio la capacidad de la planta de
procesamiento de 1500 TPD a las actuales 7000 TPD, asi como integré la operacion
de la mina vecina Raul. En 2013, Trafigura vendié todas sus acciones en CMC a
Southern Peaks Mining. SPM ampli6 la planta de Condestable a 8,400 TPD en

2021 y planea una mayor expansion a +10,000 TPD.



1.2.2. Ubicacion

La Compafiia Minera Condestable se encuentra ubicada en la Provincia de
Canfiete, en la Region Lima, Perl. Condestable se encuentra estratégicamente
ubicado a 3 km de la carretera Panamericana, aproximadamente a 100 km del
puerto del Callao, a una altura entre 100 a 400 metros sobre el nivel del mar. El

paquete total de tierras de CMC cubre mas de 45 mil hectareas.



Figura 1

Plano de ubicacion de la Compafia Minera Condestable.
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1.2.3. Acceso

Para llegar a la mina Raul — Condestable de la Compafiia Minera
Condestable se toma la ruta de Lima a Mala con una distancia de 90 kilometros
tomandonos un tiempo de 1 hora y 15 minutos aproximadamente. Desde la ciudad
de Mala a la mina Condestable se toma un tiempo de 20 minutos, tal y como se

muestra en la Tabla 1.

Tabla 1

Acceso a la mina Condestable

Ciudad Distancia Tiempo
Lima — Mala 90 km 1 hora y 15 minutos
Mala — Condestable 5km 20 minutos

Nota. Esta tabla muestra la distancia, el tiempo entre Lima y la mina Condestable.

Elaboracion propia.

1.2.4. Clima

En Mala, los veranos son calurosos, himedos, aridos y nublados y los
inviernos son largos, cdmodos, secos y mayormente despejados. Durante el
transcurso del afio, la temperatura generalmente varia de 16 °C a 27 °C y rara vez
baja a menos de 15 °C o sube a mas de 29 °C.

1.2.5. Topografiay Vegetacion

La topografia en un radio de 3 kilometros de Mala tiene variaciones muy
grandes de altitud, con un cambio maximo de altitud de 365 metros y una altitud
promedio sobre el nivel del mar de 64 metros. En un radio de 16 kildmetros
contiene variaciones muy grandes de altitud (1,673 metros). En un radio de 80

kilometros también contiene variaciones extremas de altitud (5,139 metros).



El area en un radio de 3 kildmetros de Mala esta cubierta de arbustos (46
%), tierra de cultivo (29 %) y vegetacion escasa (22 %), en un radio de 16
kilbmetros de agua (39 %) y vegetacion escasa (31 %) y en un radio de 80
kilometros de agua (50 %) y vegetacion escasa (17 %)

1.2.6. Fauna

Existen 32 especies, 31 géneros conformados por 7 mamiferos, 21 aves y 4
reptiles en la Compafiia Minera Condestable, dentro de los cuales estan: el zorro
andino, vizcacha, zorrillo nariz de cerdo, raton arrozalero, aguilucho, colibri de
cora, gallinazo de cabeza negra, lechuza terrestre, lagartija, culebra, entre otros.

Las medidas de proteccion a la Flora que CMC aplica son: control de
velocidad de vehiculos para no perturbar la fauna silvestre, carteles de prohibicion
de caza de fauna, evitar la intensificacion del ruido, minimizacion del uso de areas
para transporte de materiales, evitar la introduccion de animales domésticos 0 no
autoctonos, prohibicién de comercializacion de especimenes y la prohibicién del

disturbio y acecho de animales silvestres dentro de la concesion.

1.2.7. Geologia Regional

La geologia regional se caracteriza, principalmente, por un cinturdn
volcénico-sedimentario del Cretacico en la costa central del Pert que incluye lavas
basalticas a rioliticas, depdsitos piroclasticos, tobas, calizas, lutitas, areniscas vy,

localmente, evaporitas.

1.2.8. Geologia Local

La geologia local se caracteriza por una secuencia volcanico-sedimentaria

que se extiende al sur-sureste y 40° oeste. Toda la mineralizacion de sulfuros



conocida ocurre dentro de una unidad que tiene al menos 1,3 km de espesor y
consiste en una secuencia compleja de basalto-andesita, brecha volcéanica, piedra

lapilli, arenisca, caliza y pizarra.

1.2.9. Rasgos L.itoestratigraficos

Se compone principalmente de las diferentes unidades, identificadas en el

area de estudio:

e Unidad Calicantro: Estratigraficamente esta asociada al nivel inferior de la
estratigrafia, compuesta por andesitas porfiriticas.

e Unidad Apolo: Se encuentra asociado principalmente por rocas volcanico
clasticos, con intercalaciones de flujos andesiticos y areniscas.

e Unidad Actinolita: Asociada a andesitas con intercalaciones de brechas
volcanicas lenticulares.

e Unidad Intermedio: Se encuentra relacionado a rocas piroclasticas, tufos y
lutitas.

e Unidad Polvorin: Relacionada a lavas andesiticas con intercalaciones de
horizontes calcéreos y lutitas.

e Unidad Chicharron: Principalmente relacionado a rocas tipo lutitas y calizas.

e Porfido Andesitico — Dacitico: Compuesto principalmente por diques y sills

tipo porfido de andesita a dacita.



Figura 2

Plano de la columna litoestratigrafica de la Compariia Minera Condestable.
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1.2.10. Mineralizacién

La mineralizacion de cobre ocurre en cuerpos de reemplazo estratiformes
ricos en sulfuro (arrecifes) y vetas de cuarzo que contienen sulfuros transversales.
Los arrecifes consisten en minerales de sulfuro-oxido de hierro diseminados,
semimasivos a masivos. Los principales sulfuros son calcopirita, bornita, pirita y
pirrotita, y los 0xidos de hierro incluyen magnetita y hematita. Los principales
minerales econdmicos son la calcopirita y la bornita. El oro y la plata menores estan

asociados con la mineralizacién de cobre.

1.2.11. Geomecéanica

En la Compafiia Minera Condestable se tiene el sostenimiento con pernos

helicoidales, malla y shotcrete con fibra.
Condiciones de Fracturamiento

Para la elaboracion de las tablas geomecénicas en la mina Condestable se ha

tomado en cuenta, segun el grado de fracturamiento, los rangos de levemente

fracturada (LF) a intensamente fracturada (IF).

e Levemente fracturada (2 a 5 fracturas /metro)

e Moderadamente fracturada (6 a 12 fracturas/metro)

e Muy fracturada (12 a 20 fracturas/metro)

e Intensamente fracturada (mas de 20 fracturas/metro)

Condiciones de Resistencia
Segun las caracteristicas de las discontinuidades se debe evaluar las condiciones
de las paredes de las fracturas, determinando si estas estan cerradas o abiertas
(tamafio de abertura), si son rugosas, lisas 0 estriadas y si tienen recubrimiento y

relleno o no, identificando ademas el tipo de este; si este es relleno de calcita o

10



silice, mejora la calidad de roca y si es de Oxidos o arcillas, la debilita

notoriamente.

Figura 3

Tabla geomecénica GSI utilizada en la Compafia Minera Condestable
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SHOTCRETE DE 3" CON FIBRA 30
KILOS/M3 SIN PERNO

SHOTCRETE 2° CON FIBRA + PERNO
HEUCOIDAL DE 7 PIES(1.10mx1.10m)
CON MALLA ELECTROSOLDADA DE 3°X3*
Y SHOTCRETE 2" SIN FIBRA.

MUY ABIERTA MAYOR A fem CON

DA Y ESTRIADA,
RELLENO DE ARCILLAS BLANDAS. (Re < 25 NPa)

(SE INDENTA MAS DE 5 mm.)

SUPERFICIE DE LAS FRACTURAS MUY RUGOSAS
SUPERFICIE PULIDA, MUY ALTERADA, ABIERTA Smm A lcm
RELLENO COMPACTO O CON FRAGMENTOS DE ROCA.

(Rc 25 A 50 MPa) — (SE INDENTA SUPERFICIALMENTE)
MUY POGRI%&'AUY BLANDA, EXTREMAD. ALTERADA)

E INALTERADAS, CERRADAS. (Rc > 250 MPa)
{SE ASTILLA CON GOLPES DE PICOTA)

| BUENA (RESISTENTE, LEVEMENTE ALTERADA)

| FRACTURAS RUGOSAS, LEV. ALTERADA, MANCHAS

A

MUY BUENA (MUY RESISTENTE, FRESCA)

POBRE éBLANDA. MUY ALTERADA)

SUPERFICIE

ESTRUCTURA

CTURADA.
TRES A MENOS SISTEMAS DE
FRACTURAS MUY ESPACIADAS
ENTRE Sl
RQD 75 — 90)
1 A § FRACT. POR METRO)
RQD = 115 — 3.3 Jn.)
ESPACIAMIENTO: 20 A 100 cm

L LEVEMENTE FRA(

~

MODERADAMENTE FRACTURADA.
BIEN TRABADA, POCO DISTURBADA
BLOQUES CUBICOS FORMADGS POR
TRES SISTEMAS DE FRACTURAS ]
ORTOGONALES by 19223
RQD 50 — 75)

6 A 11 FRACT. POR METRO)
ESPACIAMIENTO: 10 A 20 cm

MUY FRACTURADA. MF
¥ MODERADAMENTE TRABADA,
PARCIALMENTE DISTURBADA, BLO—

INTENSAMENTE FRACTURADA.
PLEGAMIENTO Y FALLAMIENTO,

CON MUCHAS FRACTURAS e
INTERCEPTADAS FOrRMANDO IF
BLOQUES ANGULOSOS ©
IRREGULARES. (RQD 0 — 25) Jun
(MAS DE 20 FRACT. POR METRO)
ESPACIAMIENTO: 2 A 5 em o

UNIVERSIDAD NACIONAL DANIEL ALCIDES CARRION
FACULTAD DE INGENIERIA DE MINAS
ESCUELA DE FORMACION PROFESIONAL DE INGENIERIA DE MINAS S%M%m
TESIS PARA OPTAR EL TITULO DE INGENIERO DE MINAS

Tema: “LOS INDICES OPERACIONALES DE LA NORMA ASARCO Y SU INFLUENCIA EN LA PRODUCTIVIDAD Plano:
DEL TRANSPORTE DE MINERAL DESDE EL CHUTE NV-350 A SUPERFICIE, REALIZADO CON EL SCANIA R620
HEAVY TIPPER 14X4, EN LA EMPRESA GN MINERIA Y CONSTRUCGION SAC - COMPANIA MINERA CONDESTABLE"

»

Presentado por: Bach. David VILLANUEVA CHAVEZ
[TIRHO; Tabla geomecénica Fecha: Noviembre - 2022
Fuente: Compaiiia Minera Cor el Grafica

Nota. Esta tabla geomecéanica de clasificacion GSI es utilizada en Condestable.

Tomada de (Condestable, 2022)
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1.2.12. Reservas Minerales

Los datos operativos de la Compafiia Minera Condestable como mineral
extraido, mineral de cabeza y el porcentaje de recuperacion fueron casi uniformes
en estos Ultimos 4 afios. A continuacion, se muestra la Tabla 2, se muestran datos
de mineral extraido teniendo el 2018 como punto maés alto con 2,416,641 toneladas
movidas; de la misma forma el mismo afio se tiene el mineral de cabeza con mayor
ley. Sin embargo, fue en el afio 2020 que se tuvo una recuperacion del mineral en
planta del 90.0%.

Tabla 2

Datos de mineral extraido, mineral de cabeza y porcentaje de recuperacion

Datos operativos 2018 2019 2020 2021
Mineral extraido 2,416,641 2,375,774 2,232,773 2,361,540
Mineral de cabeza 0.87 0.85 0.82 0.73

% de recuperacion 89.4% 89.7% 90.0% 89.26%

Nota. Esta tabla muestra los datos de mineral extraido, mineral de cabeza y

porcentaje de recuperacion de los afios 2018, 2019, 2020 y 2021 en la planta

concentradora. Tomada de (Condestable, 2022)

Reservas de Mineral

Las reservas minerales de Compariia Minera Condestable a diciembre del 2020 se

muestran en la siguiente tabla. Teniendo los metales como el oro, plata y cobre.
Tabla 3

Reservas de mineral de la Compafia Minera Condestable

Reservas MT Cu (%) Au (Gr/T) Ag
(Gr/T)
Probado 20.55 0.76 0.16 5.8
Probable 7.38 0.88 0.36 6.63
Probado + probable 27.92 0.78 0.19

Nota. Esta tabla muestra los datos de reservas de mineral probado y probable en

millones de toneladas de cobre, oro y plata. Tomada de (Condestable, 2022)
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Recursos de Mineral
Los recursos minerales de Compariia Minera Condestable a diciembre del 2020 se
muestran en la siguiente tabla. Teniendo los recursos medidos, indicados e
inferidos.

Tabla 4

Recursos de mineral de la Compariia Minera Condestable

Recursos MT Cu (%) Au (Gr/T) Ag
(Gr/T)

Medidos 22.62 0.93 0.23 6.66

Indicados 7.83 1.39 0.29 9.84

Medidos + indicados 30.45 1.03 0.24 7.33

Inferidos 3.50 1.40 0.40 9.73

Nota. Esta tabla muestra los datos de recursos de mineral medidos, indicados e
inferidos en millones de toneladas de cobre, oro y plata. Tomada de (Condestable,
2022)

1.2.13. Métodos de Minado

Room and Pillar

El método camaras y pilares es aplicado en mantos y brechas con buzamiento
entre 40° y potencias entre 2 y 15 metros. Normalmente se van dejando pilares
para luego ser recuperados en retroceso. Es un método que no utiliza

sostenimiento ni relleno.
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Figura 4

Método de minado cdmaras y pilares en la Compariia Minera Condestable

METODO DE MINADO
CAMARAS Y PILARES

I VISTA TRANSVERSAL I

=
5
o

Tema:

UNIVERSIDAD NACIONAL DANIEL ALCIDES CARRION
FACULTAD DE INGENIERIA DE MINAS
ESCUELA DE FORMACION PROFESIONAL DE INGENIERIA DE MINAS

TESIS PARA OPTAR EL TITULO DE INGENIERC DE MINAS

"LOS INDICES OPERACIONALES DE LA NORMA ASARCO Y SU INFLUENCIA EN LA PRODUCTIVIDAD
DEL TRANSPORTE DE MINERAL DESDE EL CHUTE NV-350 A SUPERFICIE, REALIZADO CON EL SCANIA R620
HEAVY TIPPER 14X4, EN LA EMPRESA CN MINERIA Y CONSTRUCCION SAC - COMPANIA MINERA CONDESTABLE"

Presentado por. Bach. David VILLANUEVA CHAVEZ

Titulo:

Fuente:

Método de explotacion: camaras vy pilares Fecha: Noviembre - 2022

Escala:

Compariia Minera Condestable Grafica

)

SOUTHERN PEAKS
MINING PERU

Plano:

Nota. Este plano corresponde al método de explotacion: Room and pillar (cAmaras

y pilares), Compafiia Minera Condestable. Tomada de (Condestable, 2022)

Shrinkage

El método de explotacion Shrinkage es aplicado en mantos y brechas, asi como

también en las partes estrechas donde las potencias varian entre 1 y 5 metros. La

longitud de los tajos es de 100 metros y su altura es de 40 metros. La limpieza del

mineral se realiza a través de ventanas.
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Figura 5

Método de minado Shrinkage en la Compariia Minera Condestable

METODO DE MINADO
SHRINKAGE_1

VISTA EN PLANTA

‘ VISTA TRANSVERSAL

:%\4 T R 4**//
N

VENTANAS
EXTRACCION

VISTA LONGITUDINAL|

Tema:

UNIVERSIDAD NACIONAL DANIEL ALCIDES CARRION

FACULTAD DE INGENIERIA DE MINAS
ESCUELA DE FORMACION PROFESIONAL DE INGENIERIA DE MINAS
TESIS PARA OPTAR EL TiTULO DE INGENIERO DE MINAS
"LOS INDICES OPERACIONALES DE LA NORMA ASARCO Y SU INFLUENCIA EN LA PRODUCTIVIDAD

DEL TRANSPORTE DE MINERAL DESDE EL CHUTE NV-350 A SUPERFICIE, REALIZADO CON EL SCANIA R620
HEAVY TIPPER 14X4, EN LA EMPRESA CN MINERIA Y CONSTRUCCION SAC - COMPARNIA MINERA CONDESTABLE"

Presentade;por: Bach. David VILLANUEVA CHAVEZ

Titulo:

Fuente:

Método de explotacion: shrinkage Fecha: Noviembre - 2022

Escala:

Compariia Minera Condestable Gréfica

A

SOUTHERN PEAKS

MINING PERU

Plano:

Nota. Este plano corresponde al método de explotacidn Shrinkage, utilizado en la

Compariia Minera Condestable. Tomada de (Condestable, 2022)

Sub Level Stoping

El método de minado: tajeos abiertos por subniveles se aplica en cuerpos

mineralizados con longitudes de tajos de 100 metros, potencias entre 5y 20 metros

y con alturas entre 20 y 40 metros. La perforacion es en abanico, o paralela vertical

hacia abajo o arriba de 20m.
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Figura 6

Método de minado sub level stoping en la Compariia Minera Condestable

METODO DE MINADO
SUBLEVEL STOPING

{ = s + ™ ‘
~
/, £ =+
o
B
!
’ VISTA TRANS VERSAL
NIV
VISTA TRANSVERSAL VISTA TRANSVERSAL VISTA TRANSVERSAL

L] sevef. Jrmeme 7]

|

=2

L3

A k. IR I By gl |

woa UNIVERSIDAD NACIONAL DANIEL ALCIDES CARRION ‘
S 2 FACULTAD DE INGENIERIA DE MINAS A

ESCUELA DE FORMACION PROFESIONAL DE INGENIERIA DE MINAS Scaj;l;ﬂgrgﬂpl;:a{tks

‘ TESIS PARA OPTAR EL TITULO DE INGENIERO DE MINAS

Tema: "LOS INDICES OPERACIONALES DE LA NORMA ASARCO Y SU INFLUENCIA EN LA PRODUCTIVIDAD
DEL TRANSPORTE DE MINERAL DESDE EL CHUTE NV-350 A SUPERFICIE, REALIZADO CON EL SCANIA R620
HEAVY TIPPER 14X4, EN LA EMPRESA CN MINERIA Y CONSTRUCCION SAC - COMPARIA MINERA CONDESTABLE"

Plano:

Presentado por: Bach. David VILLANUEVA CHAVEZ
Tiio: Método de explotacion: sub level stoping Fecha: Noviembre - 2022
Fuente: Compafila Minera Condestable Eeogla: Grafica

Nota. Este plano corresponde al método de explotacion sub level stoping,

utilizado en la Compafiia Minera Condestable. Tomada de (Condestable, 2022)

1.2.14. Planta Concentradora

La compafia minera Condestable procesa minerales de sulfuro de cobre
(diogenita, covelita, calcopirita, bornita). Utilizan el método de concentracion de

espumas de manera selectiva, llegando a recuperar el 90-91 % de cobre.
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En la Tabla 5 se muestra el porcentaje de recuperacion, produccion de finos
de cobre, oro y plata. Asi como también la ley de cabeza, tratamiento, produccion

de concentrado, ley de concentrado.

Tabla 5

Datos de la planta concentrado de Compaiiia Minera Condestable

Datos Planta —concentradora
Tratamiento (7000 TMSD); 2.513,000 TMS
Ley de cabeza Cobre 0.90 %
Produccion de concentrado 86,618 toneladas métricas secas
Ley de concentrado 23.5%Cobre
Recuperacion 90 % de cobre
Produccion de finos Cobre = 19,330 TMF

Oro=12,890 oz
Plata = 280,900 oz

Nota. Tomado de (Condestable, 2022)

1.2.15. Delimitacién Espacial

El presente trabajo de investigacion se ha realizado en las instalaciones de
Contratista CN Mineria y construccion SAC — Compafiia Minera Condestable,
ubicada en el Distrito de Mala, Provincia de Cariete, Departamento de Lima, a una

altitud entre 100 y 400 m.s.n.m.

1.2.16. Delimitacion Temporal

El presente trabajo tiene una duracién de 3 meses; comprendido entre

noviembre del 2021 hasta enero del 2022.
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1.3.

1.2.17. Delimitacion Conceptual

La presente tesis esta enmarcada dentro del aspecto de la investigacion en
la gestion de operaciones mineras sobre transporte de mineral. Dentro de los
aspectos conceptuales que se desarrollan se considera: productividad, distribucién
de tiempos, disponibilidad mecéanica, utilizacion, efectiva, control de ciclo de

transporte en mineria subterranea, control de operaciones.

Formulacion del Problema

1.3.1. Problema General

¢Como la aplicacion de los indices operacionales de la Norma ASARCO
incide en la productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-350 a
superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN
Mineria y Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable?
1.3.2. Problemas Especificos

a) ¢Como calcular los indices operacionales de la Norma ASARCO para
el incremento de la productividad del transporte de mineral desde el
chute Nv350 a superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper
14x4, en la empresa CN Mineria y Construccion SAC — Compafiia
Minera Condestable?

b) ¢Cbémo controlar los indices operacionales de la Norma ASARCO
para el incremento de la productividad del transporte de mineral desde
el chute Nv350 a superficie, realizado con el Scania R620 Heavy
Tipper 14x4, en la empresa CN Mineria y Construccion SAC —

Compafia Minera Condestable?
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1.4. Formulacién de Objetivos
1.4.1. Objetivo General
Analizar la aplicacion de los indices operacionales de la Norma ASARCO
y como inciden en la productividad del transporte de mineral desde el chute Nv350
a superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN
Mineria y Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.

1.4.2. Objetivos Especificos

a) Calcular los indices operacionales de la Norma ASARCO para el
incremento de la productividad del transporte de mineral desde el
chute Nv-350 a superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper
14x4, en la empresa CN Mineria y Construccion SAC — Compafiia
Minera Condestable.

b) Controlar los indices operacionales de la Norma ASARCO para el
incremento de la productividad del transporte de mineral desde el
chute Nv-350 a superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper
14x4, en la empresa CN Mineria y Construccion SAC — Compafiia
Minera Condestable.

1.5. Justificacion e Importancia de la Investigacion
La presente investigacion surge por la baja productividad en el transporte
de mineral desde el chute (Nv. -350) a superficie, realizado con el Scania R620
14x4 Heavy Tipper, debido a que existen demasiados tiempos improductivos
durante toda la guardia. Estos cuellos de botella deberan de ser identificados ya que
afectan a la produccion de mina, tesis desarrollada en la contratista CN Mineria y

Construccion SAC en la Compariia Minera Condestable.
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1.6.

El equipo al inicio de la investigacion contaba con una baja disponibilidad
mecénica y baja utilizacion efectiva (Scania R620 14x4 Heavy Tipper).

En la presente investigacion se realizard primeramente un estudio para la
clasificacion de tiempos para el Scania R620 14x4 Heavy Tipper, con el anélisis
de la distribucion de la escala de tiempos de la norma ASARCO. A partir de ello
comprobaremos la eficiencia en el transporte de mineral desde el chute Nv-350 a
superficie con el Scania R620 14x4 Heavy Tipper. Con estos datos evaluaremos
alternativas de solucion a los tiempos improductivos y asi incrementar la
productividad en el transporte de mineral desde el chute Nv-350 a superficie con
el Scania R620 14x4 Heavy Tipper.

Estos aspectos justifican y dan la importancia a la realizacion de la presente

investigacion.

Limitaciones de la Investigacién

En el proceso de investigacion se pasé por una serie de restricciones y
limitaciones de las cuales tenemos:
e La escasa informacién acerca del rendimiento y la productividad del Scania

R620 14x4 Heavy Tipper.

e El equipo ya llevaba 6 meses por factores operativos y mecanicos.

e Informacién confidencial ya que Condestable es la primera mina subterranea
en implementar el transporte de mineral con el Scania R620 14x4 Heavy

Tipper dentro de sus operaciones de acarreo.

1.6.1. Limitacion Espacial

Unidad Minera Condestable
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1.6.2. Limitacién Temporal

Entre noviembre del 2021 y enero del 2022.
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CAPITULO I
MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes del Estudio
Habiendo hecho una revision sobre el tema de investigacion en el campo de
la mineria encontramos algunos antecedentes.

2.1.1. Antecedentes

Como antecedentes de la presente investigacion se tiene los siguientes

autores:

e (ARMANDO PENA, 2019) en su tesis titulada: ANALISIS PARA LA
SELECCION Y REMPLAZO DE VOLQUETES DE 25 M3 DE
CAPACIDAD PARA LA OPTIMIZACION DEL ACARREO Y
TRANSPORTE EN LA OPERACION MINERA - MINA LOS ANDES
PERU GOLD - HUAMACHUCO. Pregrado de la Universidad Nacional de
Trujillo; concluye que “con la evaluacion y el estudio de la optimizacion de la
flota de acarreo en mina mediante el uso de KPI's logra incrementar su eficiencia

y su utilidad, también es importante medir las ratios operativos y rendimientos
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por hora de los equipos de mina determinado reducciones en el consumo de
combustible por flota, disminucion de horas improductivas, aumento del
porcentaje de la utilizacion del equipo, incremento de dias operativos. Al final
se logra confirmar con un aumento exponencial de la produccién de la mina,
estas tienden a incrementar el nimero de unidades de acarreo; pero con el
analisis planteado en este estudio se puede determinar otra alternativa mas
viable, la cual es el remplazo de equipos con mayor capacidad incluyendo asi a
la mina a la atendencia minera mundial.” (p. 78)

(PITUY FLORES, 2020) en su tesis titulada: MEJORAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE MINERAL CON VOLQUETE EN INTERIO MINA
PARA INCREMENTAR LA PRODUCTIVIDAD EN UM.
ANDAYCHAGUA DE VOLCAN COMPANIA MINERA S.A.A. Pregrado
de la Universidad Nacional del Centro del Peru; concluye que “al disminuir o
anular los tiempos improductivos de los equipos de transporte y carguio, se
anulan los tiempos improductivos por espera de volquetes en cola y del mimo
modo se disminuye el costo de todo el proceso.” (p. 70)

(BAZAN CUPRI, 2016) en su tesis titulada: CALCULO DEL NUMERO DE
UNIDADES DE LA FLOTA DE CAMIONES EN EL TAJO ABIERTO
SAN GERARDO, PERTENECIENTE A LA COMPANIA MINERA
ATACOCHA. Pregrado de la Universidad Continental; concluye que “es viable
medir las operaciones del ciclo de transporte y a base de este hallar el nimero de
camiones para una operacion minera. Un porcentaje bajo de productividad
ocasionara que los costos se eleven. Lo ideal siempre seré incrementar el tiempo

de ciclo de los volquetes para asi tener una mejor produccion horaria.” (p. 193)

23



e (RAMOS CRISOSTOMO, 2021) en su tesis titulada: OPTIMIZACION DEL
CICLO DE CARGUIO, TRANSPORTE Y DESCARGA DE MINERAL
PARA AUMENTAR LA PRODUCCION DE MINERAL EN LA UNIDAD
MINERA ANDAYCHAGUA. Pregrado de la Universidad Continental;
concluye que “se debe de optimizar los tiempos improductivos como son la cola
de volquetes, reparaciones mecanicas para una mejora continua. De tal manera
también se reducen los costos operativos como son los de carguio y transporte
de mineral y/o desmonte de interior mina a superficie. Y finalmente la
optimizacion de tiempos improductivos ayudara a tener una mejor produccién
de Toneladas/Hora.” (p. 73)

e (MARTOS PAREDES & YOPLA QUISPE, 2018) en su tesis titulada:
INFLUENCIA DEL TIEMPO REAL DEL CICLO DE CARGUIO Y
ACARREO DE MINERAL EN LOS INGRESOS DESDE EL BANCO 3300
HASTA LA FASE 4, EN EL PROYECTO MINERO EL TORO,
HUAMACHUCO. Pregrados de la Universidad Privada del Norte; concluyen
que “la productividad es variable para los volquetes que transportan el mineral.
Los factores dependen de la mala distribucion de tiempos, paradas (vias en mal
estado y voladura) y tiempos muertos. Y propone una propuesta para mejorar la
disponibilidad mecanica de los equipos.” (p. 56)

e (ALVAREZ HUANCA, 2014) en su tesis titulada: CALCULO DE LA
PRODUCTIVIDAD DE EQUIPOS DE ACARREO Y TRANSPORTE -
UNIDAD MINERA DE ARCATA. Pregrado de la Universidad Nacional San
Agustin de Arequipa; concluye que con “la determinacion de los ciclos totales
de acarreo y transporte se pudo calcular la productividad horaria real de todas

las unidades. El tiempo, la eficiencia relacionada al equipo y al personal, ademas
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del material a transportar, influyen directamente en el calculo de la productividad
horaria y por consecuente a la produccién por guardia, dia, mes y afio.” (p. 137)
(MENDOZA ROCCA, 2018) en su tesis titulada: PRODUCTIVIDAD Y
EVALUACION DE COSTOS EN EL TRANSPORTE DE MINERAL CON
VOLQUETE PARA EL ANO 2018 - UNIDAD OPEATIVA
INMACULADA. Pregrado de la Universidad Nacional San Agustin de
Arequipa; concluye que “la optimizacion de la flota de volquetes para el
transporte de mineral permitié reducir su nimero de vehiculos. El tiempo
improductivo es dado por la colacion de volquetes. Lo cual la reduccion en el
ndmero de unidades redujo este tiempo muerto.” (p. 123)

(MONZON ARAUJO, 2021) en su tesis titulada: FACTORES
OPERACIONALES QUE AFECTAN LA  DISPONIBILIDAD
MECANICA EN LOS EQUIPOS DE TRANSPORTE DE MATERIAL DE
LA E.C.M. CORDEJE S.A.C. - HUAMACHUCO - LA LIBERTAD.
Pregrado de la Universidad Nacional de Trujillo; concluye que “los diferentes
factores afectan a la disponibilidad mecéanica de manera puntual en los equipos
de acarreo, trayendo como consecuencia pérdidas de tiempo, bajo porcentaje de
productividad y costos innecesarios. EI mantenimiento preventivo y las vias en
mal estado es un factor muy importante que debe ser controlado para aumentar
la disponibilidad mecénica de los equipos.” (p. 74)

(RIVEROS MENDOZA, 2016) en su tesis titulada: CALCULO DE LA
PRODUCTIVIDAD MAXIMA POR HORA DE LOS VOLQUETES EN
EL TRANSPORTE MINERO SUBTERRANEO EN LA UNIDAD
MINERA ARCATA. Pregrado de la Universidad Nacional del Altiplano;

concluye que “con la determinacion de los ciclos totales de acarreo y transporte
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minero subterraneo con volquetes se pudo calcular la productividad horaria real.
Asi como también menciona que los factores que influyen en el célculo de la
productividad son el tiempo, la eficiencia y el material a transportar.” (p. 160)

e (MAYHUA MENDOZA & MENDOZA ROMERO, 2012) en su tesis titulada:
OPTIMIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE DE MINERAL
DEL NIVEL 1070 A SUPERFICIE DE LA UNIDAD DE PRODUCCION
SAN CRISTOBAL - VOLCAN CIA MINERA S.AA. Pregrados de la
Universidad Nacional de Huancavelica; concluyen que “con control de tiempos
realizado determinaron el ciclo de carguio y transporte de mineral de interior
mina a superficie. Asi como también los tiempos muertos es producto de las
demoras operativas (fallas mecanicas, cola de volquete y congestidn vehicular
en la rampa de acceso).” (p. 60)

2.2. Bases Teoricas - Cientificas

2.2.1. Acarreo Y Transporte

El sistema de transporte es la operacion mas importante dentro del ciclo de
una mina, ya que el mineral transportado a chancado es transformado en
concentrados, dicho concentrado es vendido y paga todo el proceso de la operacion.

2.2.2. Volqguetes en Mineria:

(INTERNACIONAL, 2014) menciona que: “La geografia de Pert es por si
complicada por las pendientes y la altura sobre el nivel del mar en que se trabaja,
por lo que se requiere volquetes con buen rango de potencia, torque de motor, pero
sobre todo con un torque a la rueda suficiente que permita la mejor eficiencia en
operacion. De nada sirve tener un motor con cilindrada muy grande, si con él
obtienes el mismo caballaje y potencia que con un motor un poco mas pequefio,

con el que se ahorra combustible”
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En esta fase, el material puede ser transportado verticalmente u
horizontalmente. En Condestable, el mineral es transportado desde el chute Nv-350
a superficie.

2.2.3. Parrilla

La parrilla ubicada en el Nv-300 nos sirve para controlar la granulometria
del mineral, y no ocurra el banqueo en el chute. Tiene como equipo auxiliar a un
rompe bancos administrado por otra contratista.

El mineral es proveniente de los tajos del Nv-730, Nv-520, Nv-700, Nv-
640 y Nv-490; asi como también de las labores de avances inferiores al Nv-300.

2.2.4. Chute

El chute se ubica en el Nv-350, tiene una capacidad de 1750 toneladas de
almacenamiento. Tiene una longitud aproximada de 6m. x 5m. x 50m. de seccion.
Figura7

Disefio de chute

Alimentacion

70° a 80°
£ h 4

>, Quiebre

Nota. Tomado de (HUAMANI MEZA, 2018) disefio de chute en interior mina.
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El banqueo, atoramiento, estancamiento sucede cuando la carga permanece
acumulada por bastante tiempo; haciendo que sea dificil maniobrar al momento de
realizar la carga. A ello se suma que desatar el banqueo implica un riesgo muy
grande ya que el chutero se expone a la carga. Controlar los viajes de ingreso y
salida es de suma importancia.

Figura 8

Banqueo en un chute. Formacion circular

Nota. Tomado de (HUAMANI MEZA, 2018) disefio de chute en interior mina.
Se tiene el ingreso del Scania R620 por la RP_78, la cual es utilizada por el

equipo en ambos sentidos. Y a su vez es utilizada de forma auxiliar eventualmente.

Segun: (HUAMANIMEZA, 2018) “es importante el disefio de un chute, su calculo

del esfuerzo de toda la carga, el tamafio de los equipos de carguio y su capacidad.”

2.2.5. Tolva de Volquete

Tolva de Descarga Lateral.

Tolva disefiada por la empresa RMB SATECI, para tener una alta productividad

en el transporte de mineral. (SATECI, 2020) afirma:” Este disefio, una
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combinacion de Hardox® 450 en el cuerpo de ambas tolvas y Strenx® 700 en las
vigas principales, nos ha permitido obtener un producto liviano y resistente al
impacto y la abrasion de las rocas, el proyecto junto a SSAB también optimizé el
peso de la estructura en 10%.”
Ventajas:
e Tiene mayor productividad ya que se pueden trasladar 2 tolvas como es el
caso del Scania R620 Heavy Tipper.
e Al tener dos pistones por tolva ayuda a que se descargue de manera mas
répida la carga.
e Mejor posicionamiento, ya que tiene una descarga de poca altura.
Desventajas:
¢ Necesita de una rampa de descarga de 2m de altura aproximadamente debido
a que la tolva se encuentra a poca distancia del suelo. También si descargase
sin subir a la rampa de descarga, una porcion de mineral quedaria acumulado

en la tolva al ras del piso haciendo que el volquete quede atorado.

2.2.6. Rotonda

La Compafiia Minera Condestable habilito una rotonda con el fin de evitar
que el Scania R620 Heavy Tipper pierda tiempo en el cuadrado. La rotonda se
encuentra pasando el chute y tiene una distancia de 400 m. ubicado en el Nv-350.

2.2.7. Tamaiioy Modelo del Equipo

Los siguientes items son considerados al momento de escoger a un
volquete:
e  Produccion horaria.

e Rendimiento del equipo.
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e Carga efectiva.
e Consumo de combustible
e Consumo de llantas.
e Radio de curvatura del equipo.
2.2.8. Escala de Tiempos Segun La Norma ASARCO

Los indices operacionales son parametros que nos indican el tiempo en que
un equipo esta en un determinado estado operacional, ejecutando una funcién o no.

La norma ASARCO (American Smelting & Refinering Co.), es el marco
de referencia utilizado para la definicion de conceptos y distribucion de los tiempos
en que el equipo, maquina o instalacién incurren durante la operaciéon. Con los
adecuados ajustes a la realidad operacional de la mina, pondera una serie de
variables y proporciona indicadores del comportamiento y rendimiento de los
equipos empleados en la extraccion, beneficio e industrializacidn de los minerales.

Para (BONZI RIOS, 2016): “Esta norma clasifica y describe en detalle cada
uno de los estatus en que se encuentran los equipos en operacion durante un periodo
determinado de tiempo.” Seglin la Tabla 6 se tiene la clasificacion de tiempos
segun la Norma ASARCO, teniendo: tiempo total programado, tiempo disponible,
mantenimiento, tiempo operativo, demoras operativas, demoras programadas y
demoras no programadas.

Tabla 6

Escala de tiempos segin Norma ASARCO.

Tiempo total programado (TTP)

Tiempo disponible (TD) Mantenimiento
Tiempo operativo Demoras operativas (DO) (M)
(TO) Demoras programadas (DP) Demoras no
programadas
(DNP)
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Nota. Esta tabla muestra la clasificacion de tiempos segun la Norma ASARCO.
Elaboracion propia

Donde:

TITP=TD+M

TD=TO + DO

DO = DP + DNP

Para (LAGOS CORONADO, 2007): “Como una forma de control y
evaluacion de gestion es necesario conocer los estatus operacionales en que se
encuentran los equipos durante el periodo a evaluar, pues sera este desglose de
tiempos el utilizado para calcular los distintos indices Operacionales que se
requieren para la evaluacion. En este marco se encuentra la Norma ASARCO que
rige la operacion en si, el sistema Dispatch, esta norma clasifica y describe en
detalle cada uno de los estatus en que se encuentran los equipos en operacion.”

El control y la evaluacion de la distribucion de tiempos nos indicara el status
actual del equipo. Se debe tener una distribucién y desglose para poder calcular los
diferentes indices operacionales. Esta norma ayuda clasifica y describe el status

actual del equipo, lo cual es muy importante analizar. Los detallo a continuacion:
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Tabla 7

Distribucién general de tiempos por items segin Norma ASARCO.

Tiempo total programado (TTP)

Tiempo disponible (TD) Mantenimiento
Tiempo operativo Demoras operativas (DO) (M)
(TO) Llantas
Demoras programadas (DP) Demoras no (s
Acarreo ’ ) Falla mecanica
Cambio de guardia programadas (DNP)
Traslado a la . M. Programado
Chequeo de equipo con Demora en descarga .
labor . M. Correctivo
check list Esperando chutero
Reparto de guardia Chut sin carga
Traslado a taller, grifo, Chut
comedor banqueado/inoperativo
Lavado de equipo Trafico en las vias
Abastecimiento de Parado por condiciones
combustible laborales
Almuerzo/descanso Salida sin carga de la
labor

Nota. Esta tabla muestra la clasificacion de tiempos segin la Norma ASARCO.

Elaboracion propia.

Tiempo Total Programado (TTP)

Tiempo durante el cual el equipo se encuentra fisicamente en faena. Es el tiempo
total de un periodo. El tiempo total programado comprende al tiempo total.
Comprende al tiempo operativo, demoras operativas y al tiempo en
mantenimiento.

Tiempo Disponible (TD)

Tiempo en que el equipo esta habilitado y en buenas condiciones para operar, es
decir, se le han descontado las horas de mantenciones y el equipo estéa listo para
ser operado. Comprende al tiempo operativo y tiempo de demoras operativas;
donde en demoras operativas se consideran: demoras programadas y demoras no

programadas.
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Mantenimiento (M)

En este periodo se encuentran los tiempos destinados tanto para mantenimiento
programado (PM1, PM2 y PM3), mantenimiento preventivo y mantenimiento
correctivo (sistema eléctrico, falla mecéanica, reparacion de llantas, etc.)

Tiempo Operativo (TO)

Corresponde al tiempo en que el equipo se encuentra operando en faena, es decir,
esta con operador. Se consideran los traslados a la labor y el acarreo del mineral
como tiempo operativo.

e Traslado a la labor: viaje de ida vacio con direccidn a la labor.

e Acarreo de mineral: viaje de regreso cargado saliendo del punto de carguio,
con direccion hacia superficie; donde el mineral sera transportado a
chancado.

Demoras Operativas (DO)

Los tiempos de demoras operativas corresponden a las actividades improductivas
de los equipos, las cuales deben ser controladas para no generar pérdidas
operacionales. Se dividen en demoras programadas y demoras no programadas.
Demoras Programadas (DP)

Las demoras programadas son los tiempos de detenciones programadas, son
establecidas y no tienen una duracién variable; como, por ejemplo: cambio de
guardia, chequeo de equipo con check list, reparto de guardia, traslado al grifo,
taller o comedor, lavado de equipo, abastecimiento de combustible,

almuerzo/descanso.

e Cambio de guardia: comprende el traslapo entre la guardia saliente y
entrante. Es importante que el relevo saliente informe sobre el estado del

equipo a final de guardia.
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e Chequeo de equipo con check list: revisar el equipo con la hoja de
verificacion (check list) es una actividad obligatoria ya que segun las politicas
de la empresa no se puede salir a trabajar si el equipo cuenta con
observaciones.

e Reparto de guardia: el reparto de guardia en mina se desarrolla de forma
dindmica para empezar las labores, se da una charla de seguridad y
concientizacion por parte del area de SSOMA, y luego el reparto de
operaciones (designacién de operadores, volquetes y tajos)

e Traslado al grifo, taller o comedor: es el traslado programado al grifo para
abastecer combustible, al taller para mantenimiento y al comedor.

e Lavado de equipo: es una accion importante para el cuidado del equipo.

e Abastecimiento de combustible: comprende cuando el equipo llega al grifo
y el operador lo abastece de combustible para que la guardia entrante no
pierda tiempo abasteciendo el equipo a primera hora.

e Almuerzo/descanso: comprende a una actividad obligatoria para el operador;
almuerzo durante el dia y un pequefio descanso durante la guardia noche
difundido por la Compafiia Minera Condestable.

Demoras no Programadas (DNP)

Tiempo de detenciones no programadas, donde no se sabe cuanto duraran, afectan

la productividad y a la produccion. Estas demoras no programadas generan

pérdidas operacionales, controlarlas es de vital importancia. En ellas tenemos:
demoras en descarga, esperando chutero, chut sin carga, chut

bangueado/inoperativo, trafico en las vias, parado por condiciones laborales y

salida sin carga de la labor.
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e Demora en descarga: la demora en descarga se produce porque la rampa de
descarga se encuentra llena de mineral y no es posible realizar la maniobra de
descarga.

e Esperando chutero: demora a la espera del operador del chute (chutero); el
chutero es la persona encargada de abrir el chute para el carguio aplicando su
procedimiento.

e Chut sin carga: ocurre por no controlar la carga en la parrilla, un chute sin
carga siempre nos va a generar pérdidas operacionales ya que el equipo se
encuentra esperando; es un tiempo prolongado, ya que 3 volquetes pequefios
como minimo tienen que echar carga en la parrilla para que cargue el equipo
en el chute.

e Chut banqueado/inoperativo: similar al equipo de carguio inoperativo;
genera pérdidas operacionales.

e Trafico en las vias: se genera por no respetar la via de transito del equipo en
intersecciones muy estrechas y donde no hay refugios.

e Parado por condiciones laborales: son condiciones cuando el operador
tiene algun malestar y tiene que ser trasladado al tépico.

e Salida sin carga de la labor: cuando el equipo a fin de guardia no encuentra

al operador del chute (chutero) sale sin carga de la labor.

2.2.9. Indices Operacionales

En mineria los “Indices Operacionales” miden la efectividad de los
procesos, en otras palabras, identifican el estado del sistema y permiten comparar

el disefio de la operacion, optimizar procesos y determinar la flota de equipos.
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Para (Riquelme Bastias, 2021) en la mineria: “es utilizado como una forma
de control y evaluacion en el proceso de gestion, ya que permite conocer los estatus
operacionales en que se encuentran los equipos en durante un periodo y tiempo
determinado, regido por la Norma ASARCO que clasifica y describe en detalle
cada uno de estos estatus. En el proceso se obtienen desgloses de tiempos que se
utilizara para calcular los distintos indices operacionales que se requieren para la
evaluacion.”

A continuacion, se detallan las férmulas para el célculo de los indices

operacionales de la norma ASARCO.

Disponibilidad Mecéanica

Es el porcentaje de horas nominales en que la flota, equipo, maquina o instalacion,
estuvo en condiciones mecanicas y/o eléctricas de ser operado. Sirve para
establecer la capacidad de la funcion de mantencion y establece el marco de
referencia funcional que deberé enfrentar la operacion. Fraccidn de tiempo en que

el equipo se encuentra mecanicamente disponible para la operacion.

DISPONIBILIDAD MECANICA TIEMPO DISPONIBLE
*100

(%) = TIEMPO NOMINAL

Utilizacion Efectiva
Corresponde a la fraccion de tiempo en que el equipo se encuentra en produccion

total. Sirve para proveer de informacion sobre la eficacia operacional del proceso.
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TIEMPO OPERATIVO
UTILIZACION EFECTIVA (%) =

TIEMPO DISPONIBLE

*100

Mantenimiento

Corresponde a la fraccion de tiempo en que el equipo tiene demoras mecanicas

(problema con llantas, falla mecanica, falla eléctrica, mantenimiento preventivo,

mantenimiento programado y mantenimiento correctivo)

MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO

(%) = TIEMPO TOTAL PROGRAMADO

*100

Demoras Operativas

Es el porcentaje en que el equipo tiene demoras operativas (demoras programadas

y demoras no programadas)

DEMORAS DEMORAS OPERATIVAS
*100
OPERATIVAS (%) = TIEMPO TOTAL PROGRAMADO
Rendimiento

Es la fraccion de tiempo en que el equipo se encuentra netamente en la operacién

(traslado a la labor y salida con carga de la labor (acarreo)). Es un indicador de la

utilizacion real de equipo.

TIEMPO OPERATIVO
RENDIMIENTO (%) =

TIEMPO TOTAL PROGRAMADO

*100
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2.2.10. Peso del Mineral

La densidad del mineral se considera en funciones de: ton/m?, gr/cm?, etc.
La carga Util en toneladas segun las especificaciones del fabricante debe ser
considerada al momento de la realizacion de estudio. ElI mineral esponjado es
cargado en el chute y sera controlado el peso en balanza cada viaje a fin de mejorar
el rendimiento del Scania R620 Heavy Tipper.
2.2.11. Transporte

La ruta del Scania R620 Heavy Tipper estd especialmente creada para el
transito de dicho equipo con dimensiones de 6m x 5m. es una sola via que cuenta
con refugios en varios niveles para dar pase a camionetas y volquetes que circulan
en sentido contrario. La via que conecta la Mina Raul y Condestable es por la
Rampa 89 (RP_89). Teniendo como salida dos opciones en caso de mantenimiento
de vias, des carguio de explosivos para el polvorin, trafico, etc.
e Salida por la Bocamina 2000 (RP_2000)

Tabla 8

Niveles en interior mina con salida por la RP_2000

Inicio Final Nombre
CHUTE Nv-300 RP_78
Nv-300 Nv-255 RP_78 y RP_76
Nv-255 Nv-215 RP_76
Nv-215 Nv-175 RP_76
Nv-175 Nv-130 RP_76
Nv-130 Nv-95 RP_76
Nv-95 Nv-55 RP_74Y RP_73
Nv-55 Nv-20 RP_73 Y RP_89
Nv-20 Nv+20 RP_89
Nv+20 Nv+70 RP_89
Nv+70 NV+125 RP_89
NV+125 Nv+180 RP_89 Y RP_2000
Nv+180 BC_2000 RP_2000

BC_2000 BALANZA
BALANZA R.D.

Nota. Elaboracion propia.
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e Salida por la Bocamina 2001 (RP_2001)
Tabla 9

Niveles en interior mina con salida por la RP_2001

Inicio Final Nombre
CHUTE Nv-300 RP_78
Nv-300 Nv-255 RP_78 yRP_76
Nv-255 Nv-215 RP_76
Nv-215 Nv-175 RP_76
Nv-175 Nv-130 RP_76
Nv-130 Nv-95 RP_76
Nv-95 Nv-55 RP_74YRP_73
Nv-55 Nv-20 RP_73YRP_89
Nv-20 Nv+20 RP_89
Nv+20 Nv+70 RP_89
Nv+70 NV+125 RP_89
NV+125 BC_2001 RP_89 Y RP_2001

BC_2001 BALANZA RP_2000
BALANZA R.D.

2.3.

Nota. Elaboracion propia.
Viaje Cargado
El viaje cargado, el Scania R620 Heavy Tipper lo hace desde el Nv350 (CHUTE
E4351) hacia superficie con un peso aproximado de 72 toneladas, recorriendo en
su trayecto pendientes hasta 12% como méaximo en dichas labores.
Viaje Vacio
El viaje vacio lo realiza respetando los limites de velocidad establecidos segun el
RITRA (Reglamento Interno de Transito) de Compafila Minera Condestable,
realizando el manejo defensivo. Cuando se llega al Chute el equipo da una vuelta
por la rotonda para que proceda al carguio.
Definicion de términos bésicos

Para los fines del presente documento, se aplican los términos y
definiciones siguientes:
e Acarreo: Trasladar y/o mover el mineral y/o desmonte que se encuentra en

los tajos o frentes de trabajo hacia superficie, echaderos, parrilla, etc.
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Ad Blue: Sustancia compuesta de urea utilizada para disminuir las emisiones
de 6xidos de nitrogeno (NOXx) causadas por escapes de los motores diésel.
ASARCO: La norma ASARCO (American Smelting & Refinering Co.) es el
marco de referencia utilizado para la definicién de conceptos y distribucion de
los tiempos en que el equipo, m&quina o instala incurren durante la operacion.
Con los adecuados ajustes a la realidad operacional de la mina, pondera una
serie de variables y proporciona indicadores del comportamiento y
rendimiento de los equipos empleados en la extraccion, beneficio e
industrializacion de los minerales.

Banqueo: Llamese al mineral grueso acumulado en la boca del chute, lo cual
impide la carga normal al volquete. Generando pérdidas operacionales.
Bocamina: Es la entrada principal a la mina, la cual conecta con las rampas y
galerias.

Carguio: Es una operacion de carga de mineral y/o desmonte a los volquetes,
ya sea con Scoop o directamente desde el chute. Dicho mineral se traslada a
chancado, canchas de almacenamiento de mineral y desmonteras en interior
mina.

Carreta: Llamese a una estructura que puede ser jalada aplicando una gran
fuerza.

Capacidad de carga: Se refiere al volumen en m? o en toneladas de mineral
y/o desmonte que un volguete puede tener. Viene determinado en las
especificaciones del fabricante.

Chute: Llamada también tolva, es una apertura subterranea por donde se
conduce el material extraido de los niveles de profundizacion normalmente,

optimizando el transporte en las minas subterraneas. En la parte inferior se
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localizan los volquetes quienes son los encargados de transportar el mineral
y/o desmonte. Asi mismo otra definicion nos dice que es: una excavacion de
gran volumen que cumple la funcion de almacenar mineral y/o desmonte en la
parte inferior tiene una seccion convergente Ilamada boquilla la cual puede ser
de forma cdnica o en cufia.

Ciclo: Es la suma de todos los tiempos que usa un equipo para poder realizar
sus actividades programadas. Esta métrica ayuda a determinar los tiempos
desde el inicio a fin; ya con ello se puede generar indicadores de rendimiento.
Combustible: Sustancia inflamable capaz de liberar energia tras un proceso
de combustién en los motores, son capaces de liberar energia potencial que se
transforma en energia utilizable de diversos tipos, tales como la energia
térmica o mecanica. EI combustible mas usado en mineria es el diésel.
Demoras operativas: Tiempos improductivos generados por la mal control y
optimizacion de los tiempos. Ello afecta en el rendimiento.

Disponibilidad mecénica: Se basa en el tiempo de operacion real, como un
tiempo de produccion posible de una maquina o equipo. La disponibilidad del
equipo no solo es la duracion del tuno en que se opera.

Euro 5: Es una norma de la Comisién Europea que establece los requisitos
con que deben contar los vehiculos en cuanto a las emisiones que emiten sus
motores.

Galeria: Es una labor de acceso a una mina con la cual se empieza las
excavaciones subterraneas de una mina.

Gradiente: Es la relacién entre la distancia vertical y la distancia horizontal.
Su finalidad es el drenaje de aguas y por consecuente el transporte de mineral

y/o desmonte.
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Mina: Masa mineral compuesta de un yacimiento que puede ser objeto de
explotacion para un beneficio econémico.

Mineral: Es una sustancia natural que tiene una cierta estructura cristalina que
se encuentra en las profundidades de la corteza terrestre. Su valor econémico
y la manera de extraccion depende del tipo de yacimiento.

Motor V8: Un motor V8 es un motor montado en el carter con dos bancos de
cuatro cilindros, que comparten ciglefal, formando una "V".

Neumatico: Cubierta de caucho disefiada especialmente para soportar un peso
de acuerdo al tipo de vehiculo.

Nivel: Se utiliza para describir la horizontalidad de las labores mineras,
localizadas cada 50 metros en vertical usualmente.

Parrilla: Son harneros para controlar la granulometria del mineral y/o
desmonte a fin de evitar atascamientos al pie del chute.

Punto de carguio: Zona donde se concentra el equipo para su carguio de
mineral y/o desmonte.

Produccion: Es la estimacion del volumen o tonelaje movido de mineral y/o
desmonte durante una guardia, dia mes y/o afio. Asi mismo ayuda a controlar
el transporte de mineral y/o desmonte que tiene un equipo por hora.
Productividad: Es la produccion real por unidad de tiempo. A partir de ello
se generan los KPI'S de rendimiento de un equipo y haciendo un analisis se
puede identificar deficiencias, problemas, cuellos de botella, etc.

Rampa: Son labores que posibilitan la comunicacion y/o conexion entre los
niveles de una mina. Tienen una pendiente o gradiente promedio de 12 %, es

usado por los volquetes en el transporte de mineral y/o desmonte.
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Rendimiento: Corresponde al peso de produccion tedrico por unidad de
tiempo de un equipo determinado. Se expresa en términos de tonelaje movido
por hora, guardia, dia y afio.

Scania: Marca reconocida de equipos mdviles sueca que se dedica a la
fabricacion de vehiculos pesados de transporte y carga.

Tiempo: Es una dimensién fisica que representa la sucesion de estados por
los que pasa la materia. Permite ordenar los sucesos en secuencias. La
distribucion del tiempo en la operacion minera es de suma importancia.
Tiempo de ciclo: Es un pardmetro que queda establecido en el proceso de
transporte de mineral y/o desmonte en interior mina. Su aplicacion para ver el
progreso del rendimiento de un equipo nos da una imagen real de la
produccion a futuro del equipo.

Tiempo de demoras: Tiempo en que el equipo no estad cumpliendo la funcién
de produccion.

Tiempo disponible: Es el tiempo que el equipo se encuentra listo para trabajar
sin considerar el tiempo que permanece en el taller de mantenimiento.
Tiempo efectivo: Tiempo en que el equipo se encuentra realizando solo
labores de produccion, es decir, sin contar demoras ni reservas.

Tiempo no disponible: También llamado tiempo mecénico. Se refiere a todo
el tiempo que el equi8po permanece en el taller, ya sea para su mantenimiento
preventivo y correctivo.

Tiempo nominal: Llamado también tiempo programado. Es el tiempo total
que es utilizado por el equipo durante su jornada laboral.

Tiempo operativo: Tiempo en que el equipo se encuentra operando con

operador.
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2.4.

Tiempo de reserva: Es el tiempo en el que el equipo se encuentra disponible
no es utilizado por falta de operador u otras condiciones.

Tramo: Distancia entre un punto y otro.

Transporte de mineral: Es el proceso que se efectla para el traslado del
material hacia un destino.

Utilizacion efectiva: La porcion del tiempo disponible que el equipo
realmente esta trabajando esto es, el periodo que transcurre entre el estado del
sistema cuando éste presentaba un estado X y el instante en el que X registra
una variacion perceptible para un observador.

Velocidad: Es la relacion entre la distancia y el tiempo que puede ser
expresada en km/h, m/s, etc.

Volquete: Es un tipo de camion formado por una caja tronco piramidal

invertida cuya cara posterior.

Formulacion de Hipotesis.

2.4.1. Hipotesis General

Los indices operacionales de la Norma ASARCO inciden en la

productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-350 a superficie,
realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN Mineria y
Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.

2.4.2. Hipotesis Especificas

a) Al calcular los indices operacionales de la Norma ASARCO
incrementaremos la productividad del transporte de mineral desde el
chute Nv-350 a superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper
14x4, en la empresa CN Mineria y Construccion SAC — Compafiia

Minera Condestable.
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b) Al controlar los indices operacionales de la Norma ASARCO
incrementaremos la productividad del transporte de mineral desde el
chute Nv-350 a superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper
14x4, en la empresa CN Mineria y Construccion SAC — Compaiiia
Minera Condestable.

2.5. ldentificacion de Variables
2.5.1. Variables para la Hipdtesis General
a) Variable Independiente (Y): indices operacionales de la Norma

ASARCO

b) Variable Dependiente (X): Productividad del transporte de mineral
desde el chute Nv-350 a superficie.

2.5.2. Variables para las Hipotesis Especificas

Para la hipotesis a.

a) Variable Independiente (Y): indices operacionales de la Norma ASARCO

b) Variable Dependiente (X): Productividad del transporte de mineral desde el
chute Nv-350 a superficie.

Para la hipotesis b.

¢) Variable Independiente (Y): indices operacionales de la Norma ASARCO

d) Variable Dependiente (X): Productividad del transporte de mineral desde el

chute Nv-350 a superficie.
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2.6. Definicién Operacional de Variables e Indicadores

Tabla 10

Definicion operacional de variables e indicadores

VARIABLE DEFINICION DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES MEDICION INSTRUMENTO
CONCEPTUAL OPERACIONAL
Variable Pondera una indices indices Disponibilidad mecanica. Porcentaje (%) Ficha de control
independiente. serie de operacionales de operacionales (Aplicativo Excel)
X=Indices variables que la Norma — . —
operacionales proporciona ASARCO. Utilizacién efectiva. Porcentaje (%)
de la Norma indicadores del
ASARCO. comportamiento Mantenimiento. Porcentaje (%)
y rendimiento de
los equipos.
quip Disponibilidad operativa. Porcentaje (%)
Rendimiento. Porcentaje (%)

Variable Mide la Produccién del Produccién. Toneladas x hora. Ton/Hora Ficha de control
dependiente. eficiencia de transporte de (Aplicativo Excel)
Y=Produccion produccién por mineral. . .
del transporte factor utilizado. Toneladas x guardia. Ton/Guardia

de mineral
desde el chute Toneladas x viaje. Ton/Viaje

Nv-350 a

superficie.
upertic Toneladas x dia. Ton/Dia
Toneladas x mes. Ton/Mes

Nota. Esta tabla muestra la definicién operaciones de variables e indicadores.

Elaboracion propia.
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3.1.

3.2.

CAPITULO 11l

METODOLOGIA Y TECNICAS DE INVESTIGACION

Tipo de Investigacion

El presente trabajo de investigacion se clasifica segun el nivel o alcance, en
su forma descriptiva (busca describir el proceso de acarreo de mineral) y
correlacional, ya que tiene el proposito de medir el grado de relacion que exista
entre los conceptos o variables (indices operacionales de la Norma ASARCO y la
productividad en el transporte de mineral); asi mismo dentro de la clasificacion
segun del disefio se encuentra en una investigacién de campo ya que los datos
fueron recolectados directamente.
Nivel de Investigacion

El presente trabajo de acuerdo a la naturaleza de la investigacion, reine por
su nivel las caracteristicas de un trabajo de investigaciébn comprende al nivel

descriptivo, explicativo y correlacional.
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3.3.

3.4.

3.5.

Meétodos de Investigacion
En la presente investigacion se utiliza el método estadistico considerado
para recopilar, codificar, organizar, tabular, interpretar y analizar los datos

obtenidos en la muestra de estudio durante mi investigacion.

Disefio de Investigacion

La presente investigacion se clasifica como experimental, cuyo objetivo es
consiste en determinar la diferencia de resultados entre los diferentes tratamientos
del experimento.

El disefio que utilizard en la investigacion sera por objetivos conforme al

esquema siguiente:

0G = OBJETIVO GENERAL
HG = HIPOTESIS GENERAL
CG = CONCLUSION GENERAL

Poblacion y Muestra

3.5.1. Poblacién

La poblacién esta compuesta por los datos entre los meses de noviembre
del 2021 y abril del 2022.

3.5.2. Muestra

La muestra seran los datos tomados por muestreo aleatorio.
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3.6. Técnicas e Instrumentos de Recoleccidon de Datos
3.6.1. Técnicas

Las principales técnicas que utilizara en la investigacion son:
e Analisis documental.
e  Observacion.
e Revision de fuentes bibliograficas
e Comparaciones con otros resultados.

e Procesamiento y analisis de los datos.

3.6.2. Instrumentos

Los principales instrumentos que utilizaréa en la investigacion son:
e Guia de andlisis documental
e Ficha de Observacion
e Formatos de control.
e Camara fotografica

e Reloj de mano.

3.7. Seleccidn, Validacion y Confiabilidad de los Instrumentos de Investigacion
Se aplicara el método del alfa de Cronbach que se obtiene a partir de la
covarianza (intercorrelaciones) entre items de una escala, la varianza total de la

escala, y el niUmero de reactivos que conforman la escala.

49



3.8. Técnicas de Procesamiento y Analisis de Datos
Se revisara diariamente la informacion obtenida a fin de determinar su
calidad y grado de confianza, para luego ser sometido a un tratamiento estadistico
en hojas de Excel.
3.9. Tratamiento Estadistico
Se someterd a un tratamiento en hojas Excel, media aritmética y desviacion
estandar.
3.10. Orientaciodn ética filoséfica y epistémica
Realizo el estudio para evaluar y proponer soluciones al transporte de
mineral con el Scania R620 en la Compafiia Minera Condestable. Es sumamente
importante que se conozcan los resultados de esta investigacion, y asi se tomen las
decisiones correctas. Ademas de difundir los logros alcanzados por la Compafiia
Minera Condestable en ser la primera mina del Per( que cuenta con este sistema

de transporte.
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CAPITULO IV

RESULTADOS Y DISCUSION

4.1. Descripcion del trabajo de campo

Se empez6 con la clasificacion de los diversos items de acuerdo a los
cddigos que tenemos. Se tiene al tiempo operativo, tiempo en mantenimiento,
demoras programadas y demoras no programadas.

En la Tabla 11 tenemos a la distribucion del tiempo operativo; se tiene dos
items: acarreo y traslado a la labor. Teniendo los cddigos: 150 y 203
respectivamente.

Tabla 11

Distribucion del tiempo operativo segin Norma ASARCO

T. Operativo
150 Acarreo
203 Traslado a la labor

Nota. Esta tabla muestra la clasificacion del tiempo operativo. Elaboracion propia.
En la Tabla 12 tenemos a la distribucion del tiempo en mantenimiento

teniendo: problema de llantas, falla mecéanica, mantenimiento programado y
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mantenimiento correctivo. Teniendo los codigos: 304, 306, 309 y 310
respectivamente.
Tabla 12

Distribuciéon del tiempo en mantenimiento segin Norma ASARCO

Mantenimiento

304 Problema de llantas
306 Falla mecéanica

309 Mantenimiento programado
310 Mantenimiento correctivo

Nota. Esta tabla muestra la clasificacion del tiempo en mantenimiento.

Elaboracion propia.

En la Tabla 13 tenemos a la distribucién del tiempo de demoras operativas,
teniendo demoras programadas y demoras no programadas. En demoras no
programadas tenemos: demora en descarga, esperando chutero, chute sin carga,
chute banqueado/inoperativo, trafico en las vias, salida sin carga y parado por
condiciones laborales; teniendo a los codigos: 192, 193, 194, 195, 197, 198 y 301
respectivamente. En demoras programadas tenemos: cambio de guardia, chequeo
de equipo con check list, reparto de guardia, traslado a taller, grifo, comedor,
lavado de equipo, abastecimiento de combustible y almuerzo/descanso; teniendo a

los codigos: 200, 201, 202, 204, 205, 300 y 313 respectivamente.

52



Tabla 13

Distribucidn del tiempo de demoras operativas segun Norma ASARCO

Demoras operativas

Demoras no programadas Demoras programadas
192 Demora en descarga 200 Cambio de guardia
193 Esperando chutero 201 Chequeo de eﬂgtlpo con check
194 Chut sin carga 202 Reparto de guardia
195 Chut banqueado/inoperativo 204  Traslado a taller, grifo, comedor
197 Trafico en las vias 205 Lavado de equipo
198 Salida sin carga 300  Abastecimiento de combustible
301 Parado por condiciones laborales 313 Almuerzo/descanso

Nota. Esta tabla muestra la clasificacion del tiempo de demoras operativas.
Elaboracion propia.

En la Tabla 14 tenemos a la distribucion general de tiempos, teniendo: al
tiempo total programado, tiempo disponible, demoras operativas, tiempo operativo,
demoras programadas, demoras no programadas y mantenimiento.

Tabla 14

Distribucion del tiempo de demoras operativas segun Norma ASARCO

Tiempo total programado (TTP)

Tiempo disponible (TD)
Demoras operativas (DO)

Demoras
Demoras no
programadas rogramadas
200 - Cambio de brog Mantenimiento
. 192 - Demora en
guardia descarga (M)
. 201 - Chequeo de g 304 - Llantas
Tiempo : i 193 - Esperando
. equipo con check list 306 - Falla
operativo (TO) chutero .
202 - Reparto de . mecanica
150 - Acarreo guardia 194 - Chut sin carga 309 - M
203 - Traslado a la 204 - Traslado a taller, 195 '.ChUt . Programado
labor . banqueado/inoperativo
grifo, comedor 197 - Trafico en las 310 - M.
205 - Lavado de equipo Correctivo

vias
198 - Salida sin carga
301 - Parado por
condiciones laborales

300 - Abastecimiento
de combustible
313 -
Almuerzo/descanso

Nota. Esta tabla muestra la clasificacion de tiempos. Elaboracion propia.
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4.2. Presentacion, andlisis e interpretacion de resultados

4.2.1. Distribucion General de Tiempos

En la distribucion general de tiempos se considera todos los tiempos que en
este caso son 12 horas por guardia. Dentro de la distribucion de tiempos se
encuentran: tiempo operativo, mantenimiento, demoras programadas y demoras no
programadas. Los cuales nos daran respuestas de la actividad del acarreo con el
Scania Heavy Tipper R620.

En la Tabla 15 se muestra las horas de la distribucion general de tiempos,
teniendo para los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril:
156 horas, 328 horas, 72 horas, 204 horas, 120 horas y 576 horas respectivamente.
En demoras no programadas se tiene un total de 126.82 horas, demoras
programadas 364.52 horas, mantenimiento 216.57 horas, tiempo operativo 748.10

horas y el tiempo total programado 1456 horas.

Tabla 15

Distribucién general de tiempos por items segun Norma ASARCO

Demoras no Demoras .. T. T.T.
Mantenimient .
Meses programad programad 0 Operativ  programad
as as 0 0
Novfmbr 10.92 30.63 48.92 65.53 156.00
D'C'smbr 31.03 83.98 40.98 172.00 328.00
Enero 6.62 15.17 11.97 38.25 72.00
Febrero 16.73 52.43 29.17 105.67 204.00
Marzo 12.82 36.15 4.85 66.18 120.00
Abril 48.70 146.15 80.68 300.47 576.00
Total 126.82 364.52 216.57 748.10 1456.00

Nota. Esta tabla muestra las horas de demoras no programadas, demoras
programadas, mantenimiento, tiempo operativo y tiempo total programado de los

meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Elaboracion propia.
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Dentro de la distribucion tenemos los siguientes tiempos: abastecimiento
de combustible, acarreo, almuerzo/descanso, cambio de guardia, chequeo de
equipo con check list, chute sin carga, chute banqueado/inoperativo, demora en
descarga, esperando chutero, falla mecénica, lavado de equipo, mantenimiento
correctivo, mantenimiento programado, parado por condiciones laborales,
problema de llanta, reparto de guardia, trafico en la via, traslado a la labor, traslado

a taller, grifo o comedor. En la Tabla 16 se muestra los porcentajes de tiempo.

Tabla 16

Distribucién general de tiempos por items segun Norma ASARCO

Tiempos NOV':mbr D'C'imbr Enero Fet())rer Marzo Abril
Abastecimiento de 0 o 0 0 0 0
combustible 1.98% 2.99% 2.73% 1.84% 1.43% 2.64%
Acarreo 29.14% 35.83% 37.11% 36.17% 39.60% 35.94%
Almuerzo/descanso 1.62% 2.63% 1.20% 2.95% 1.79% 2.29%
Cambio de guardia 6.04% 6.71% 4,93% 3.91% 14.92% 9.09%
Chi‘g‘;eghzg:(el?;'po 1.06% 1.45% 118%  1.19%  126%  1.14%
Chut sin carga 1.32% 0.77% 0.08% 0.21% 0.96%
Chute 0.18%  0.93% 0.78%  0.68%
banqueado/inoperativo
Demora en descarga 1.95% 1.54% 0.92% 0.09%
Esperando chutero 3.54% 4.28% 8.26% 5.32% 6.29% 5.20%
Falla mecéanica 18.00% 1.02% 1.16% 1.00% 1.56% 2.54%
Lavado equipo 1.80% 2.20% 3.59% 6.08% 1.32% 2.57%
Migtﬁ:::rpi\'/eo“m 11.76% 881%  12.99%  11.17%  153%  7.89%
Mantenimiento 0.36% 1.35%
programado
Parado por

. 0.64% 0.74% 0.20%
condiciones de labores

Problema de llanta 1.50% 2.31% 2.48% 0.78% 0.96% 3.58%
Reparto de guardia 4.89% 6.46% 4.14% 5.89% 5.44% 4.18%
Salida sin carga de la 1.94% 0.12%
labor
Trafico en via 0.17% 2.68% 1.24% 0.72% 1.21%
Traslado a la labor 12.74% 16.61% 16.02% 15.63% 15.56% 16.22%
Traslado a taller, grifo, —, g9, 3.16% 329%  3.85%  3.96%  3.46%
comedor
100.00 100.00 100.00 100.00
0, 0,
Total 100.00% 100.00% % % % %

Nota. Elaboracion propia.
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En la Figura 9 se tiene los porcentajes que ocupan la distribucion de
tiempos de cada item de los meses de noviembre diciembre y enero. Se nota que
en el mes de noviembre el item: falla mecéanica ocupa un 18.00%, porcentaje muy
elevado a comparacion de los otros meses, incidiendo ello en la disponibilidad
mecéanica del equipo afectando la produccién de mineral. ElI tiempo en
mantenimiento debe ser lo menor a fin de que la disponibilidad mecénica del
equipo se incremente. A ello se suman las demoras no programadas y demoras
programadas generando pérdidas operacionales. Asi mismo se tiene que el
porcentaje de acarreo se incrementa, teniendo en los meses de noviembre,
diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 29.14%, 35.83%, 37.11%, 36.17%,

39.60% y 35.94% respectivamente.
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PORCENTAIJE
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Figura 9

Distribucion general de tiempos por items segun Norma ASARCO.
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La distribucion de tiempos segun la norma ASARCO contempla demoras
(demoras no programadas + demoras programadas), mantenimiento, tiempo
operativo, tiempo disponible (tiempo operativo + demoras) y el tiempo total
programado (comprende a la suma de todos)

En la Tabla 17 se tiene el porcentaje por meses de la distribucion de
tiempos, teniendo: en marzo un 10.68% como punto més alto en demoras no
programadas, en marzo tenemos como punto més alto un 30.13% en demoras
programadas, en noviembre tenemos un 31.26% en mantenimiento como punto
mas alto y en marzo tenemos un 55.15% en tiempo operativo como punto mas alto.

Tabla 17

Distribucién general de tiempos segun Norma ASARCO

Distribucion de tiempos Noviembre  Diciembre Enero Febrero Marzo Abril
Demoras no programadas 6.98% 9.46% 9.19% 8.20% 10.68% 8.45%
Demoras programadas 19.89% 25.60% 21.06% 25.70% 30.13% 25.37%
Mantenimiento 31.26% 12.49% 16.62% 14.30% 4.04% 14.01%
T. Operativo 41.87% 52.44% 53.13% 51.80% 55.15% 52.16%
Total 100.00% 100.00% 100.00%  100.00%  100.00%  100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos de los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Elaboracion propia.

En la Figura 10 se observa los porcentajes de la distribucién de tiempos
por meses, siendo notorio que en el mes de noviembre tenemos un 31.26% en
mantenimiento, lo cual va a generar una baja disponibilidad mecénica en el equipo.
A medida que aumenta la disponibilidad mecéanica del equipo, es decir, se reduce
el tiempo en mantenimiento; aumenta el tiempo operativo. Cabe resaltar que al
disminuir el tiempo en mantenimiento necesariamente no baja las demoras

programadas y las demoras no programadas.
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Figura 10

Distribucidon de tiempos por meses

DISTRIBUCION DE TIEMPOS POR MESES
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emmmss DEMORAS PROGRAMADAS 19.89% 25.60% 21.06% 25.70% 30.13% 25.37%
e \|ANTENIMIENTO 31.26% 12.49% 16.62% 14.30% 4.04% 14.01%
e T, OPERATIVO 41.87% 52.44% 53.13% 51.80% 55.15% 52.16%
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DEMORAS NO PROGRAMADAS sss=== DEMORAS PROGRAMADAS
e \JANTENIMIENTO =T, OPERATIVO

Nota. Esta figura muestra los porcentajes del tiempo operativo, demoras
programadas y demoras no programadas y mantenimiento de los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Elaboracion propia.

En la Figura 11 se tiene la distribucion de tiempos correspondiente por
meses con respecto a un 100%. Tenemos que: el tiempo operativo en los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril ocupan el 41.87%, 52.44%,

53.13%, 51.80%, 55.15% y 52.16% respectivamente. El tiempo en mantenimiento
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PORCENTAIJE

en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 31.26%,
12.49%, 16.62%, 14.30%, 4.04% y 14.01% respectivamente. Las demoras
programadas de los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril
son: 19.89%, 25.60%, 21.06%, 25.70%, 30.13% y 25.37% respectivamente. El
tiempo de demoras no programadas de los meses de noviembre, diciembre, enero,
febrero, marzo y abril son: 6.94%, 9.46%, 9.19%, 8.20%, 10.68% y 8.45%
respectivamente.
Figura 11

Distribucidn de tiempos por meses

DISTRIBUCION DE TIEMPOS POR MESES
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Nota. Elaboracién propia.

En la Tabla 18 se tiene el porcentaje de distribucién de los tiempos y su
promedio. Es importante dividirlo y analizar tiempo por tiempo a fin de tener
una mayor precision al momento de identificar los cuellos de botella que

ocasionan pérdidas operacionales en el acarreo de mineral.

60



Tabla 18

Distribucion general de tiempos por meses segun Norma ASARCO

Prom

Meses DNP DP Prom. MTTO Prom. T. OP. Prom.
Noviembr 6.98% 8.83 19.89 24.63 31.26 15.45 41.87 51.09
e e % % % % % % %
Diciembr 9.46% 8.83 25.60 24.63 12.49 15.45 52.44 51.09
e R % % % % % % %
8.83 21.06 24.63 16.62 15.45 53.13 51.09

()
Enero 9.19% % % % % % % %
8.83 25.70 24.63 14.30 15.45 51.80 51.09

0,
Febrero 8.20% % % % % % % %
10.68 8.83 30.13 24.63 0 15.45 55.15 51.09
Marzo % % % % 4.04% % % %
8.83 25.37 24.63 14.01 15.45 52.16 51.09

H 0,
Abril 8.45% % % % % % % %

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de demoras no programadas, demoras
programadas mantenimiento y tiempo operativo. Elaboracion propia.
En la Figura 12 se tiene las demoras no programadas, tenemos en los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 6.98%, 9.46%, 9.19%,
8.20%, 10.68% Yy 8.45% respectivamente. Teniendo un promedio de 8.83%. Asi
mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de marzo con 10.68%.
Figura 12

Demoras no programadas
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PORCENTAIJE

Nota. Esta figura muestra los porcentajes de demoras no programadas de los
meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Elaboracion propia.
En la Figura 13 se tiene las demoras programadas, tenemos en los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 19.89%, 25.60%, 21.06%,
25.70%, 30.13% y 25.37% respectivamente. Teniendo un promedio de 24.63%.
Asi mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de marzo con 30.13%.
Figura 13

Demoras programadas
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de demoras programadas de los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Elaboracion propia.

En la Figura 14 se tiene al tiempo en mantenimiento, tenemos en los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 31.26%, 12.49%, 16.62%,
14.30%, 4.04% y 14.01% respectivamente. Teniendo un promedio de 15.45%. Asi

mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de noviembre con 31.26%
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PORCENTAIJE

Figura 14

Mantenimiento
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes en mantenimiento de los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Elaboracion propia.
En la Figura 15 se tiene al tiempo operativo, tenemos en los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 41.87%, 52.44%, 53.13%,
51.80%, 55.15% y 52.16% respectivamente. Teniendo un promedio de 51.09%.

Asi mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de marzo con 55.15%.
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Figura 15

Tiempo operativo
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del tiempo operativo de los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Elaboracion propia.

Ahora nos toca disgregar y hacer un analisis mas a fondo de cada uno de
los items de la distribucion de tiempos.

4.2.2. Tiempo operativo

Considerando al acarreo y traslado a la labor solo como tiempo operativo.
El acarreo en si es el traslado de mineral cargado y el traslado a la labor como viaje
vacio.

Tenemos en la Tabla 19 los porcentajes generales del tiempo operativo en
los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 41.87%, 52.44%,
53.13%, 51.80% 55.15% y 52.16% respectivamente. Asi mismo se tiene el

porcentaje mas alto en el mes de marzo con 55.15%.
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Tabla 19

Porcentaje de distribucion del tiempo operativo segun Norma ASARCO

Tiempos Noviembre Diciembre Enero Febrero  Marzo Abril
Acarreo 29.14% 35.83% 37.11% 36.17% 39.60% 35.94%
Promedio 35.63% 35.63% 35.63% 35.63% 35.63% 35.63%
Traslado a la labor 12.74% 16.61% 16.02%  15.63%  15.56% 16.22%
Promedio 15.46% 15.46% 15.46%  15.46%  15.46% 15.46%
Total 41.87% 52.44% 53.13% 51.80% 55.15% 52.16%

PORCENTAIJE

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion del tiempo operativo

de los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Elaboracion

propia.
Figura 16
Tiempo operativo
TIEMPO OPERATIVO
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del tiempo operativo. Elaboracion

propia.

En la Figura 17 se tiene a la distribucion de tiempos ‘“acarreo”, 10s
porcentajes en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril
son: 29.14%, 35.83%, 37.11%, 36.17%, 36.17%, 39.60% y 35.94%
respectivamente. Teniendo un promedio de 35.63%. Asi mismo se tiene el
porcentaje mas alto en el mes de marzo con 39.60%.
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Figura 17

Tiempo operativo (acarreo)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: acarreo, perteneciente al
tiempo operativo. Elaboracién propia.

En la Figura 18 se tiene a la distribucion de tiempos “traslado a la labor”,
los porcentajes en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril
son: 12.74%, 16.61%, 16.02%, 15.63%, 15.56% y 16.22% respectivamente.
Teniendo un promedio de 15.46%. Asi mismo se tiene el porcentaje més alto en el

mes de diciembre con 16.61%.
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Figura 18

Tiempo operativo (traslado a la labor)

TRASLADO A LA LABOR

18% 15.46% 15.46% 15.46% 15.46% 15.46% 15.46%
16% - ETE O Lk O e e s
14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%
NOVIEMBRE  DICIEMBRE ENERO FEBRERO MARZO ABRIL
MESES

mmmmm TRASLADO ALALABOR = @ == PROMEDIO

Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: traslado a la labor,
perteneciente al tiempo operativo. Elaboracion propia.

4.2.3. Mantenimiento

Considerando: falla mecanica, mantenimiento correctivo, mantenimiento
preventivo y problema de llantas como tiempo en mantenimiento.

Tenemos en la Tabla 20 los porcentajes generales del tiempo en
mantenimiento de los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y
abril: 31.26%, 12.49%, 16.62% 14.30% 4.04% y 14.01% respectivamente. Asi

mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de noviembre con 31.26%.
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Tabla 20

Porcentajes de distribucion del tiempo en mantenimiento segun Norma ASARCO

Tiempos Noviembre Diciembre Enero Febrero Marzo Abril

Falla mecdnica 18.00% 1.02% 1.16% 1.00% 1.56% 2.54%
Promedio 4.21% 4.21% 4.21% 4.21% 4.21% 4.21%
Mantenimiento correctivo 11.76% 8.81% 12.99%  11.17% 1.53% 7.89%
Promedio 9.02% 9.02% 9.02% 9.02% 9.02% 9.02%
Mantenimiento programado 0.00% 0.36% 0.00% 1.35% 0.00% 0.00%
Promedio 0.28% 0.28% 0.28% 0.28% 0.28% 0.28%
Problema de llanta 1.50% 2.31% 2.48% 0.78% 0.96% 3.58%
Promedio 1.93% 1.93% 1.93% 1.93% 1.93% 1.93%
Total 31.26% 12.49% 16.62% 14.30% 4.04% 14.01%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion del tiempo en
mantenimiento de los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y
abril. Elaboracion propia.
Figura 19
Tiempo en mantenimiento
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del tiempo en mantenimiento.

Elaboracion propia.

En la Figura 20 se tiene a la distribucion de tiempos “falla mecanica”,
los porcentajes en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y
abril son: 18.00%, 1.02%, 1.16%, 1.00%, 1.56% y 2.54% respectivamente.
Teniendo un promedio de 4.21%. Asi mismo se tiene el porcentaje mas alto en

el mes de noviembre con 18.00%.

Figura 20

Mantenimiento (falla mecanica)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: falla mecéanica, perteneciente
al tiempo en mantenimiento. Elaboracion propia.

En la Figura 21 se tiene a la distribucion de tiempos “mantenimiento
correctivo”, los porcentajes en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero,

marzo y abril son: 11.76%, 8.81%, 12.99%, 11.17%, 1.53% y 7.89%
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respectivamente. Teniendo un promedio de 9.02%. Asi mismo se tiene el
porcentaje mas alto en el mes de enero con 12.99%
Figura 21

Mantenimiento (mantenimiento correctivo)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: mantenimiento correctivo,
perteneciente al tiempo en mantenimiento. Elaboracidn propia.

En la Figura 22 se tiene a la distribucion de tiempos “mantenimiento
programado”, los porcentajes en los meses de noviembre, diciembre, enero,
febrero, marzo y abril son: 0.00%, 0.36%, 0.00%, 1.35%, 0.00% y 0.00%
respectivamente. Teniendo un promedio de 0.28%%. Asi mismo se tiene el

porcentaje mas alto en el mes de febrero con 1.35%.
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Figura 22

Mantenimiento (mantenimiento programado)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: mantenimiento programado,
perteneciente al tiempo en mantenimiento. Elaboracién propia.

En la Figura 23 se tiene a la distribucion de tiempos “problema de llanta”,
los porcentajes en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril
son: 1.50%, 2.31%, 2.48%, 0.78%, 0.96% y 3.58% respectivamente. Teniendo un
promedio de 1.93%. Asi mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de abril

con 3.58%
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Figura 23

Mantenimiento (problema de llanta)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: problema de llanta,
perteneciente al tiempo en mantenimiento. Elaboracion propia.

4.2.4. Demoras programadas

Considerando: abastecimiento de combustible, almuerzo/descanso, cambio
de guardia, chequeo de equipo con check list, lavado de equipo, reparto de guardia,
traslado a taller, grifo, comedor como tiempos de demoras programadas.

Tenemos que en la Tabla 21: los porcentajes generales del tiempo de
demoras programadas de los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero,
marzo y abril: 19.89%, 25.60%, 21.06%, 25.70%, 30.13% y 25.37%
respectivamente. Asi mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de marzo

con 30.13%.
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Tabla 21

Porcentaje de distribucion del tiempo de demoras programadas segin Normas

ASARCO

Tiempos Noviembre  Diciembre Enero Febrero Marzo Abril
Abastecimiento de combustible 1.98% 2.99% 2.73% 1.84% 1.43% 2.64%
Promedio 2.27% 2.27% 2.27% 2.27% 2.27% 2.27%
Almuerzo/descanso 1.62% 2.63% 1.20% 2.95% 1.79% 2.29%
Promedio 2.08% 2.08% 2.08% 2.08% 2.08% 2.08%

Cambio de guardia 6.04% 6.71% 4.93% 3.91% 14.92% 9.09%
Promedio 7.60% 7.60% 7.60% 7.60% 7.60% 7.60%

Chequeo del equipo con chek list 1.06% 1.45% 1.18% 1.19% 1.26% 1.14%
Promedio 1.24% 1.21% 1.21% 1.21% 1.21% 1.21%

Lavado equipo 1.80% 2.20% 3.59% 6.08% 1.32% 2.57%
Promedio 2.93% 2.93% 2.93% 2.93% 2.93% 2.93%

Reparto de guardia 4.89% 6.46% 4.14% 5.89% 5.44% 4.18%
Promedio 5.17% 5.17% 5.17% 5.17% 5.17% 5.17%

Traslado a taller, grifo, comedor 2.50% 3.16% 3.29% 3.85% 3.96% 3.46%
Promedio 3.17% 3.37% 3.37% 3.37% 3.37% 3.37%
Total 19.89% 25.60% 21.06%  25.70%  30.13% 25.37%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion del tiempo de demoras
programadas de los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril.

Elaboracion propia.
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Figura 24
Demoras programadas
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del tiempo de demoras programadas.

Elaboracion propia.
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En la Figura 25 se tiene a la distribucion de tiempos “abastecimiento de
combustible”, perteneciente al tiempo de demoras programadas. Los porcentajes
en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 1.98%,
2.99%, 2.73%, 1.84%, 1.43% Y 2.64% respectivamente. Teniendo un promedio de
2.27%. Asi mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de diciembre con
2.99%.

Figura 25

Demoras programadas (abastecimiento de combustible)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: abastecimiento de
combustible, perteneciente al tiempo de demoras programadas. Elaboracion
propia.

En la Figura 26 se tiene a la distribucion de tiempos “almuerzo/descanso”,
perteneciente al tiempo de demoras programadas. Los porcentajes en los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 1.62%, 2.63%, 1.20%,
2.95%, 1.79% y 2.29% respectivamente. Teniendo un promedio de 2.08%. Asi

mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de febrero con 2.95%.
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Figura 26

Demoras programadas (almuerzo/descanso)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: almuerzo/descanso,

perteneciente al tiempo de demoras programadas. Elaboracion propia.

En la Figura 27 se tiene a la distribucion de tiempos “cambio de guardia”,

perteneciente al tiempo de demoras programadas. Los porcentajes en los meses de

noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 6.04%, 6.71%, 4.93%,

3.91%, 14.92% y 9.09% respectivamente. Teniendo un promedio de 7.60%. Asi

mismo se tiene el porcentaje més alto en el mes de marzo con 14.92%.
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Figura 27

Demoras programadas (cambio de guardia)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: cambio de guardia,
perteneciente al tiempo de demoras programadas. Elaboracion propia.

En la Figura 28 se tiene a la distribucion de tiempos “chequeo de equipo
con check list”, perteneciente al tiempo de demoras programadas. Los porcentajes
en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 1.06%,
1.45%, 1.18%, 1.19%, 1.26% y 1.14% respectivamente. Teniendo un promedio de
1.21%. Asi mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de diciembre con

1.45%.
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Figura 28

Demoras programadas (chequeo de equipo con check list)

CHEQUEO DE EQUIPO CON CHECK LIST

2%

1.24% 1.21% 1.21% 1.21% 1.21%
[} s @) m— () O { ]
1% I I I I
0%

NOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO FEBRERO MARZO ABRIL
MESES

I CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST «=@==PROMEDIO

Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: chequeo de equipo con check
list, perteneciente al tiempo de demoras programadas. Elaboracion propia.

En la Figura 29 se tiene a la distribucion de tiempos “lavado de equipo”,
perteneciente al tiempo de demoras programadas. Los porcentajes en los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 1.80%, 2.20%, 3.59%,
6.08%, 1.32% y 2.57% respectivamente. Teniendo un promedio de 2.93%. Asi

mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de febrero con 6.08%.
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Figura 29

Demoras programadas (lavado de equipo)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: lavado de equipo,

perteneciente al tiempo de demoras programadas. Elaboracién propia.

En la Figura 30 se tiene a la distribucion de tiempos “reparto de guardia”,
perteneciente al tiempo de demoras programadas. Los porcentajes en los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 4.89%, 6.46%, 4.14%,
5.89%, 5.44% y 4.18% respectivamente. Teniendo un promedio de 5.17%. Asi

mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de diciembre con 6.46%.
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Figura 30

Demoras programadas (reparto de guardia)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: reparto de guardia,

perteneciente al tiempo de demoras programadas. Elaboracion propia.

En la Figura 31 se tiene a la distribucion de tiempos “traslado a taller, grifo,

comedor”, perteneciente al tiempo de demoras programadas. Los porcentajes en

los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 2.50%,

3.16%, 3.29%, 3.85%, 3.96% Yy 3.46% respectivamente. Teniendo un promedio de

3.17%. Asi mismo se tiene el porcentaje més alto en el mes de marzo con 3.96%.
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Figura 31

Demoras programadas (traslado a taller, grifo, comedor)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: traslado a taller, grifo,
comedor; perteneciente al tiempo de demoras programadas. Elaboracidn propia.

4.2.5. Demoras no programadas

Considerando: chute sin carga, chute banqueado/inoperativo, demora en
descarga, esperando chutero, parado por condiciones laborales y trafico en la via
como tiempos de demoras no programadas.

Tenemos que en la Tabla 22: los porcentajes generales del tiempo de
demoras no programadas de los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero,
marzo y abril: 6.98%, 9.46%, 9.19%, 8.20%, 10.68% y 8.45% respectivamente.

Asi mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de marzo con 10.68%.
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Tabla 22

Porcentaje de distribucion del tiempo de demoras no programadas segun Norma

ASARCO
Tiempos Noviembre Diciembre Enero Febrero  Marzo Abril
Chute sin carga 1.32% 0.77% 0.00% 0.08% 0.21% 0.96%
Promedio 0.56% 0.56% 0.56% 0.56% 0.56%  0.56%
ChL{te . 0.00% 0.18% 0.93% 0.00% 0.78%  0.68%

banqueado/inoperativo

Promedio 0.43% 0.43% 0.43% 0.43% 0.43%  0.43%
Demora en descarga 1.95% 1.54% 0.00% 0.92% 0.00% 0.09%
Promedio 0.75% 0.75% 0.75% 0.75% 0.75%  0.75%
Esperando chutero 3.54% 4.28% 8.26% 5.32% 6.29% 5.20%
Promedio 5.48% 5.48% 5.48% 5.48% 5.48%  5.48%
Parado p"lgkc)g:f;c'ones de 0.00% 0.00%  0.00% 0.64%  0.74%  0.20%
Promedio 0.26% 0.26% 0.26% 0.26% 0.26%  0.26%
Salida sin carga de la labor 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 1.94% 0.12%
Promedio 0.34% 0.34% 0.34% 0.34% 0.34%  0.34%
Trafico en via 0.17% 2.68% 0.00% 1.24% 0.72% 1.21%
Promedio 1.00% 1.00% 1.00% 1.00% 1.00% 1.00%
Total 6.98% 9.46% 9.19% 8.20% 10.68% 8.45%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion del tiempo de demoras
no programadas de los meses de noviembre, diciembre y enero. Elaboracion

propia.
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Figura 32

Demoras no programadas

TIEMPO DE DEMORAS NO PROGRAMADAS

12%

10%

8%
6%
4%
2%
1.32% . . 0.96%

0% 0.21%
NOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO FEBRERO MARZO ABRIL
MESES
CHUTE SIN CARGA m CHUTE BANQUEADO/INOPERATIVO
B DEMORA EN DESCARGA B ESPERANDO CHUTERO

m PARADO POR CONDICIONES DE LABORES m SALIDA SIN CARGA DE LA LABOR

m TRAFICO EN VIiA

Nota. Esta figura muestra los porcentajes del tiempo de demoras no programadas.

Elaboracion propia.
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En la Figura 33 se tiene a la distribucion de tiempos “chute sin carga”,
perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Los porcentajes en los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 1.32%, 0.77%, 0.00%,
0.08%, 0.21% y 0.96% respectivamente. Teniendo un promedio de 0.56%. Asi
mismo se tiene el porcentaje més alto en el mes de noviembre con 1.31%.

Figura 33

Demoras no programadas (chute sin carga)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: chute sin carga, perteneciente
al tiempo de demoras no programadas. Elaboracion propia.

En la Figura 34 se tiene a la distribucion de tiempos “chute
banqueado/inoperativo”, perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Los
porcentajes en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril

son: 0.00%, 0.18%, 0.93%, 0.00%, 0.78% y 0.68% respectivamente. Teniendo un
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promedio de 0.43%. Asi mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de enero
con 0.93%.
Figura 34

Demoras no programadas (chute banqueado/inoperativo)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: chute banqueado/inoperativo,
perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Elaboracion propia.

En la Figura 35 se tiene a la distribucion de tiempos “demora en descarga”,
perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Los porcentajes en los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 1.95%, 1.54%, 0.00%,
0.92%, 0.00% y 0.09% respectivamente. Teniendo un promedio de 0.75%. Asi

mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de noviembre con 1.54%.
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Figura 35

Demoras no programadas (demora en descarga)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: demora en descarga,
perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Elaboracion propia.

En la Figura 36 se tiene a la distribucion de tiempos “parado por
condiciones laborales”, perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Los
porcentajes en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril
son: 0.00%, 0.00%, 0.00%, 0.64%, 0.74% y 0.20% respectivamente. Teniendo un
promedio de 0.26%. Asi mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de marzo

con 0.74%.
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Figura 36

Demoras no programadas (parado por condiciones laborales)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: parado por condiciones
laborales, perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Elaboracion
propia.

En la Figura 37 se tiene a la distribucion de tiempos “trafico en la via”,
perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Los porcentajes en los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 0.17%, 2.68%, 0.00%,
1.24%, 0.72% y 1.21% respectivamente. Teniendo un promedio de 1.00%. Asi

mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de diciembre con 2.68%.
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Figura 37

Demoras no programadas (trafico en la via)

TRAFICO EN LA VIA
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: trafico en la via, perteneciente
al tiempo de demoras no programadas. Elaboracion propia.

En la Figura 38 se tiene a la distribucion de tiempos “esperando chutero”,
perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Los porcentajes en los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 3.54%, 4.28%, 8.26%,
5.32%, 6.29% y 5.20% respectivamente. Teniendo un promedio de 5.48%. Asi

mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de enero con 8.26%.
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Figura 38

Demoras no programadas (esperando chutero)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: esperando chutero,
perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Elaboracion propia.

En la Figura 39 se tiene a la distribucion de tiempos “salida sin carga de la
labor”, perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Los porcentajes en los
meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril son: 0.00%, 0.00%,
0.00%, 0.00%, 1.94% y 0.12% respectivamente. Teniendo un promedio de 0.34%.

Asi mismo se tiene el porcentaje mas alto en el mes de marzo con 1.94%.
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Figura 39

Demoras no programadas (salida sin carga de la labor)
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes del item: salida sin carga de la labor,
perteneciente al tiempo de demoras no programadas. Elaboracion propia.

4.2.6. Noviembre

En la Figura 40 se tiene a distribucion de tiempos del mes de noviembre,
teniendo: el tiempo operativo un 42%, el tiempo en mantenimiento un 31%, el
tiempo de demoras no programadas un 7% Yy el tiempo de demoras programadas
un 20%. Asi mismo se nota que el tiempo operativo ocupa el mayor porcentaje,
seguido del tiempo en mantenimiento, demoras programadas y demoras no

programadas.
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Figura 40

Distribucién de tiempos del mes de noviembre
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de la distribucién de tiempos del mes de
noviembre. Elaboracion propia.

En la Tabla 23 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de
demoras no programadas del mes de noviembre. Teniendo al tiempo “esperando
chutero” un porcentaje de 50.69%, seguido del tiempo “demora en descarga” con
un 27.94%, chute sin carga tiene 19.93% y finalmente, tr&fico en la via tiene un
2.44% del tiempo total. Asi también se tiene que esperando chutero tiene un total
de 5.53 horas, demora en descarga tiene 3.05 horas, chute sin carga tiene 2.07 horas

y trafico en la via tiene 0.27 horas.

91



Tabla 23

Porcentaje de acumulacién de demoras no programadas para generar un gréfico de

Pareto

Demoras no Total T. % % acumulado  Limite

programadas Acumulado
Esperando chutero 5.53 5.53 50.69% 50.69% 80.00%
Demora en descarga 3.05 8.58 27.94% 78.63% 80.00%
Chute sin carga 2.07 10.65 18.93% 97.56% 80.00%
Trafico en via 0.27 10.92 2.44% 100.00% 80.00%

Total 10.92 100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras no

programadas del mes de noviembre. Elaboracion propia.

En la Figura 41 se tiene al gréafico de Pareto de demoras no programadas

del mes de noviembre, donde el resultado nos arroja: solo el item esperando chutero

ocupa un 50.69% de todo el tiempo; el tiempo de esperando chutero y demora en

descarga que suman el 78.63% de las demoras no programadas, ocasionando

pérdidas operacionales.
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Figura 41

Gréfico de Pareto de las demoras no programadas del mes de noviembre
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Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras no programadas del mes

de noviembre. Elaboracion propia.

demoras programadas del mes de noviembre. Teniendo: el tiempo “cambio de
guardia” tiene 30.35%, “reparto de guardia” tiene un 24.57%, “traslado a taller,
grifo, comedor” tiene un 12.58%, “abastecimiento de combustible” tiene 9.96%,
“lavado de equipo” tiene un 9.05%, almuerzo/descanso tiene 8.14% y chequeo de

equipo con check list tiene 5.35%. Cambio de guardia tiene 9.45 horas, seguido de

93

En la Tabla 24 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de



reparto de guardia con 7.65 horas, traslado a taller, grifo, comedor tiene 3.92 horas

y abastecimiento de combustible tiene 3.10 horas.

Tabla 24

Porcentaje de acumulacién de demoras programadas para generar un grafico de

Pareto

D mad Total T. % % Limite

emoras programadas ota Acumulado ? acumulado
Cambio de guardia 9.45 9.45 30.35% 30.35% 80.00%
Reparto de guardia 7.65 17.10 24.57% 54.93% 80.00%
Traslado a taller, grifo, comedor 3.92 21.02 12.58% 67.51% 80.00%
Abastecimiento de combustible 3.10 24.12 9.96% 77.46% 80.00%
Lavado equipo 2.82 26.93 9.05% 86.51% 80.00%
Almuerzo/descanso 2.53 29.47 8.14% 94.65% 80.00%
Chequeo del elilt“po concheck ) o5 31.13 5.35% 100.00%  80.00%

Total 31.13 100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras programadas

del mes de noviembre. Elaboracion propia.

En la Figura 42 se tiene al grafico de Pareto de demoras programadas del

mes de noviembre, donde el resultado nos arroja: el item cambio de guardia y

reparto de guardia ocupa en 54.93% de todo el tiempo. Asi mismo se nota que

cambio de guardia, reparto de guardia, traslado a taller, grifo, comedor y

abastecimiento de combustible tienen un 77.46% de acumulado.
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Figura 42

Graéfico de Pareto de demoras programadas del mes de noviembre
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Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras programadas del mes
de noviembre. Elaboracion propia.

4.2.7. Diciembre

En la Figura 43 se tiene a distribucion de tiempos del mes de diciembre,
teniendo: el tiempo operativo un 52%, el tiempo en mantenimiento un 13%, el
tiempo de demoras no programadas un 9% y el tiempo de demoras programadas
un 26%. Asi mismo se nota que el tiempo operativo ocupa el mayor porcentaje,
seguido del tiempo de demoras programadas, mantenimiento y demoras no

programadas.
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Figura 43

Distribucion de tiempos del mes de diciembre
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos del mes de
diciembre. Elaboracion propia.

En la Tabla 25 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de
demoras no programadas del mes de diciembre. Teniendo al tiempo “esperando
chutero” un porcentaje de 45.27%, seguido de trafico en la via tiene un 28.36%,
demora en descarga tiene un 16.27%. chute sin carga tiene un 8.16% y finalmente,
chute bangueado/inoperativo tiene un 1.93%. Asi también se tiene que esperando
chutero tiene un total de 14.05 horas, tréfico en la via tiene 8.80 horas, demora en
descarga tiene 5.05 horas, chute sin carga tiene 2.53 horas y chute

bangueado/inoperativo tiene 0.60 horas.
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Tabla 25

Porcentaje de acumulacién de demoras no programadas para generar un gréfico de

Pareto
D d Total T % % Limite
emoras no programadas ota Acumulado b acumulado
Esperando chutero 14.05 14.05 45.27% 45.27% 80.00%
Trafico en via 8.80 22.85 28.36% 73.63% 80.00%
Demora en descarga 5.05 27.90 16.27% 89.90% 80.00%
Chut sin carga 2.53 30.43 8.16% 98.07% 80.00%
Chu'te . 0.60 31.03 1.93% 100.00% 80.00%
banqueado/inoperativo
Total 31.03 100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras no

programadas del mes de diciembre. Elaboracion propia.

En la Figura 44 se tiene al gréafico de Pareto de demoras no programadas

del mes de diciembre, donde el resultado nos arroja: solo el item esperando chutero

ocupa un 45.27% de todo el tiempo; el tiempo de esperando chutero y trafico en la

via suman un 73.63%.
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Figura 44

Graéfico Pareto de demoras no programadas del mes de diciembre

DEMORAS NO PROGRAMADAS - DICIEMBRE

30.00 100.00%100.00%
90.00%
25.00 eoe0o0000000000 000000000000 00000000000OF0 80.00%
70.00%
20.00
60.00%
15.00 50.00%
40.00%
1000 30.00%
20.009
5.00 %
10.009
Bl e oo ’
O'Oo I 0.00%

TRAFICO EN VIA
CHUT SIN CARGA

ESPERANDO CHUTERO
DEMORA EN DESCARGA

CHUTE BANQUEADO/INOPERATIVO

DEMORAS NO PROGRAMADAS

s TOTAL  ==@==% ACUMULADO e e e e LIMITE

Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras no programadas del mes
de diciembre. Elaboracion propia.

En la Tabla 26 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de
demoras programadas del mes de diciembre. Teniendo: el tiempo “cambio de
guardia” tiene 26.22%, “reparto de guardia” tiene un 25.24%, “traslado a taller,
grifo, comedor” tiene un 12.32%, “abastecimiento de combustible” tiene 11.69%,
“lavado de equipo” tiene un 8.57%, almuerzo/descanso tiene 10.28% y chequeo de

equipo con check list tiene 5.68%. Cambio de guardia tiene 22.02 horas, seguido
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de reparto de guardia con 21.20 horas, traslado a taller, grifo, comedor tiene 10.35

horas y abastecimiento de combustible tiene 9.82 horas; sumando un 75.47%.

Tabla 26

Porcentaje de acumulacién de demoras programadas para generar un grafico de

Pareto

D mad Total T. 9 % Limite

emoras programadas ota Acumulado acumulado
Cambio de guardia 22.02 22.02 26.22% 26.22% 80.00%
Reparto de guardia 21.20 43.22 25.24% 51.46% 80.00%
Traslado a taller, grifo, comedor 10.35 53.57 12.32% 63.78% 80.00%
Abastecimiento de combustible 9.82 63.38 11.69% 75.47% 80.00%
Almuerzo/descanso 8.63 72.02 10.28% 85.75% 80.00%
Lavado equipo 7.20 79.22 8.57% 94.32% 80.00%
Chequeo del ﬁg‘:'po concheck 83.98 5.68%  100.00%  80.00%

Total 83.98 100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras programadas

del mes de diciembre. Elaboracion propia.

En la Figura 70 se tiene al grafico de Pareto de demoras programadas del

mes de diciembre, donde el resultado nos arroja: el item cambio de guardia y

reparto de guardia ocupa en 51.46% de todo el tiempo. Asi mismo se nota que

cambio de guardia, reparto de guardia, traslado a taller, grifo, comedor y

abastecimiento de combustible tienen un 75.47% de acumulado.
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Figura 45

Grafico de Pareto de demoras programadas del mes de diciembre
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Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras programadas del mes
de diciembre. Elaboracion propia.
4.2.8. Enero

En la Figura 46 se tiene a distribucion de tiempos del mes de enero,
teniendo: el tiempo operativo un 53%, el tiempo en mantenimiento un 17%, el
tiempo de demoras no programadas un 9% y el tiempo de demoras programadas

un 21%. Asi mismo se nota que el tiempo operativo ocupa el mayor porcentaje,
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seguido del tiempo en mantenimiento, demoras programadas y demoras no
programadas.
Figura 46

Distribucion de tiempos del mes de enero
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de la distribucién de tiempos del mes de
enero. Elaboracion propia.

En la Tabla 27 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de
demoras no programadas del mes de enero. Teniendo al tiempo “esperando
chutero” un porcentaje de 89.92%, seguido de chute banqueado/inoperativo tiene

un 10.08%.
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Tabla 27

Porcentaje de acumulacion de demoras no programadas para generar un gréafico de

Pareto
Demoras no programadas Total T. % % Limite
prog Acumulado ? acumulado
Esperando chutero 5.95 5.95 89.92% 89.92% 80.00%
Chute 0.67 6.62 10.08%  100.00%  80.00%
banqueado/inoperativo
Total 6.62 100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras no
programadas del mes de enero. Elaboracion propia.

En la Figura 47 se tiene al grafico de Pareto de demoras no programadas
del mes de diciembre, donde el resultado nos arroja: solo el item esperando chutero
ocupa un 89.92% de todo el tiempo.

Figura 47

Gréfico Pareto de demoras no programadas del mes de enero
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Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras no programadas del mes
de enero. Elaboracion propia.

En la Tabla 28 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de
demoras programadas del mes de enero. Teniendo: el tiempo “cambio de guardia”
tiene 23.41%, “reparto de guardia” tiene un 19.67%, “lavado de equipo” tiene un
17.03%, “traslado a taller, grifo, comedor” tiene un 15.60%, “abastecimiento de
combustible” tiene 12.97%, almuerzo/descanso tiene 5.71% y chequeo de equipo
con check list tiene 5.60%. Cambio de guardia tiene 3.55 horas, seguido de reparto
de guardia con 2.98 horas, lavado de equipo tiene 2.58 horas y traslado a taller,
grifo, comedor tiene 10.35 horas; acumulando un 75.71%.

Tabla 28

Porcentaje de acumulacién de demoras programadas para generar un grafico de

Pareto

Demoras programadas Total T. % % Limite

prog Acumulado ? acumulado
Cambio de guardia 3.55 3.55 23.41% 23.41% 80.00%
Reparto de guardia 2.98 6.53 19.67% 43.08% 80.00%
Lavado equipo 2.58 9.12 17.03% 60.11% 80.00%
Tras'ad;;z;f:' grifo, 2.37 11.48 15.60%  75.71%  80.00%
Abastecimiento de 1.97 13.45 12.97%  88.68%  80.00%

combustible
Almuerzo/descanso 0.87 14.32 5.71% 94.40% 80.00%
Chequeo del figt“'po conchek ) oc 15.17 5.60%  100.00%  80.00%
Total 15.17 100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras programadas
del mes de enero. Elaboracion propia.

En la Figura 48 se tiene al gréafico de Pareto de demoras programadas del
mes de diciembre, donde el resultado nos arroja: el item cambio de guardia y

reparto de guardia ocupa en 43.08% de todo el tiempo. Asi mismo se nota que
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cambio de guardia, reparto de guardia, lavado de equipo y traslado a taller, grifo,
comedor tienen un 75.71% de acumulado.
Figura 48

Grafico de Pareto de demoras programadas del mes de enero
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Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras programadas del mes
de enero. Elaboracion propia.
4.2.9. Febrero

En la Figura 49 se tiene a distribucion de tiempos del mes de febrero,
teniendo: el tiempo operativo un 52%, el tiempo en mantenimiento un 14%, el
tiempo de demoras no programadas un 8% Yy el tiempo de demoras programadas

un 26%. Asi mismo se nota que el tiempo operativo ocupa el mayor porcentaje,
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seguido del tiempo de demoras programadas, mantenimiento y demoras no
programadas.
Figura 49

Distribucion de tiempos del mes de febrero
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos del mes de
febrero. Elaboracion propia.

En la Tabla 29 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de
demoras no programadas del mes de febrero. Teniendo al tiempo “esperando
chutero” un porcentaje de 64.84%, seguido de trafico en la via tiene un 15.14%,
demora en descarga tiene un 11.25%. chute sin carga tiene un 1.00% y finalmente,
parado por condiciones laborales tiene un 7.77%. Asi también se tiene que
esperando chutero tiene un total de 10.85 horas, trafico en la via tiene 2.53 horas,
demora en descarga tiene 1.88 horas, chute sin carga tiene 0.17 horas y parado por

condiciones laborales tiene 1.30 horas.
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Tabla 29

Porcentaje de acumulacién de demoras no programadas para generar un gréfico de

Pareto
Demoras no programadas Total T. % % Limite
Acumulado acumulado
Esperando chutero 10.85 10.85 64.84% 64.84% 80.00%
Trafico en via 2.53 13.38 15.14% 79.98% 80.00%
Demora en descarga 1.88 15.27 11.25% 91.24% 80.00%
Parado por condiciones de 1.30 16.57 7.77% 99.00%  80.00%
labores
Chut sin carga 0.17 16.73 1.00% 100.00% 80.00%
Total 16.73 100.00%

HORAS

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras no

programadas del mes de febrero. Elaboracion propia.

del mes de diciembre, donde el resultado nos arroja: solo el item esperando chutero

En la Figura 50 se tiene al grafico de Pareto de demoras no programadas

ocupa un 64.84% y trafico en la vi8a acumulan un 79.98%.
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Gréfico Pareto de demoras no programadas del mes de febrero
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Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras no programadas del mes
de febrero. Elaboracion propia.

En la Tabla 30 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de
demoras programadas del mes de febrero. Teniendo: el tiempo de “lavado de
equipo” tiene el 23.65%, “cambio de guardia” tiene 15.19%, “reparto de guardia”
tiene un 22.92%, “traslado a taller, grifo, comedor” tiene un 14.97%,
“abastecimiento de combustible” tiene 7.15%, almuerzo/descanso tiene 11.47% y
chequeo de equipo con check list tiene 4.64%. Lavado de equipo tiene 12.40 horas,
reparto de guardia tiene 7.97 horas, seguido de cambio de guardia con 7.97 horas,
traslado a taller, grifo, comedor tiene 7.85, almuerzo/descanso tiene 6.02 horas,
abastecimiento de combustible tiene 3.75 horas y chequeo de equipo con check list
tiene 2.43 horas.

Tabla 30

Porcentaje de acumulacién de demoras programadas para generar un grafico de

Pareto

Demoras programad Total T. % % Limite

emoras programacdas ota Acumulado ? acumulado
Lavado equipo 12.40 12.40 23.65% 23.65% 80.00%
Reparto de guardia 12.02 24.42 22.92% 46.57% 80.00%
Cambio de guardia 7.97 32.38 15.19% 61.76% 80.00%
Traslado a taller, grifo, comedor  7.85 40.23 14.97% 76.73% 80.00%
Almuerzo/descanso 6.02 46.25 11.47% 88.21% 80.00%
Abastecimiento de combustible 3.75 50.00 7.15% 95.36% 80.00%
Chequeo del elilt“po concheck ) /3 52.43 4.64% 100.00%  80.00%

Total 52.43 100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras programadas

del mes de febrero. Elaboracion propia.
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HORAS

En la Figura 51 se tiene al gréafico de Pareto de demoras programadas del
mes de febrero, donde el resultado nos arroja: el item lavado de equipo, cambio de
guardia y reparto de guardia ocupa en 61.76% de todo el tiempo. Asi mismo se nota
que: lavado de equipo, cambio de guardia, reparto de guardia y traslado a taller,
grifo, comedor acumulan un 76.73%.

Figura 51

Graéfico de Pareto de demoras programadas del mes de febrero
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Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras programadas del mes
de febrero. Elaboracion propia.

4.2.10. Marzo

En la Figura 52 se tiene a distribucion de tiempos del mes de diciembre,

teniendo: el tiempo operativo un 55%, el tiempo en mantenimiento un 4%, el
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tiempo de demoras no programadas un 11% y el tiempo de demoras programadas
un 30%. Asi mismo se nota que el tiempo operativo ocupa el mayor porcentaje,
seguido del tiempo de demoras programadas, demoras no programadas y
mantenimiento.

Figura 52

Distribuciéon de tiempos del mes de marzo
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos del mes de
marzo. Elaboracién propia.

En la Tabla 31 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de
demoras no programadas del mes de marzo. Teniendo al tiempo “esperando
chutero” un porcentaje de 58.91%, “‘salida sin carga de la labor” un porcentaje de

18.21%, seguido de “chute banqueado/inoperativo” con un porcentaje de 7.28%,
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“parado por condiciones laborales” un porcentaje de 6.89%, trafico en la via tiene

un 6.76% y chute sin carga tiene un 1.95%. Asi también se tiene que esperando

chutero tiene un total de 7.55 horas, salida sin carga de la labor tiene 2.33 horas,

parado por condiciones laborales tiene 0.88 horas, trafico en la via tiene 0.87 horas,

chute sin carga tiene 0.25 horas y chute banqueado/inoperativo tiene 0.93 horas.
Tabla 31

Porcentaje de acumulacién de demoras no programadas para generar un gréfico de

Pareto
Demoras no programadas Total T. % % Limite
Acumulado acumulado
Esperando chutero 7.55 7.55 58.91% 58.91% 80.00%
Salida sin carga de la labor 2.33 9.88 18.21% 77.11% 80.00%
Chute banqueado/inoperativo 0.93 10.82 7.28% 84.40% 80.00%
Parado por condiciones de 0.88 11.70 6.89% 91.29%  80.00%
labores
Trafico en via 0.87 12.57 6.76% 98.05% 80.00%
Chut sin carga 0.25 12.82 1.95% 100.00% 80.00%
Total 12.82 100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras no
programadas del mes de marzo. Elaboracion propia.

En la Figura 53 se tiene al grafico de Pareto de demoras no programadas
del mes de diciembre, donde el resultado nos arroja: solo el item esperando chutero
ocupa un 58.91% de todo el tiempo; el tiempo de esperando chutero y salida sin

carga de la labor acumulan un 77.11%.
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Figura 53

Grafico Pareto de demoras no programadas del mes de marzo
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Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras no programadas del mes
de marzo. Elaboracion propia.

En la Tabla 32 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de
demoras programadas del mes de marzo. Teniendo: el tiempo “cambio de guardia”
tiene 49.54%, “reparto de guardia” tiene un 18.07%, “traslado a taller, grifo,
comedor” tiene un 5.95%, “abastecimiento de combustible” tiene 4.75%, “lavado
de equipo” tiene un 4.38%, almuerzo/descanso tiene 10.28% y chequeo de equipo

con check list tiene 4.17%. Cambio de guardia tiene 17.91 horas, seguido de reparto

de guardia con 6.53 horas, traslado a taller, grifo, comedor tiene 4.75 horas,
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abastecimiento de combustible tiene 1.72 horas, lavado de equipo tiene 1.58 horas
y chequeo de equipo con check list tiene 1.51 horas.
Tabla 32

Porcentaje de acumulacién de demoras programadas para generar un grafico de

Pareto

D ramad Total T % % Limite

emoras programadas ota Acumulado ? acumulado
Cambio de guardia 17.91 17.91 49.54% 49.54% 80.00%
Reparto de guardia 6.53 24.44 18.07% 67.61% 80.00%
Traslado a taller, grifo, comedor  4.75 29.19 13.14% 80.75% 80.00%
Almuerzo/descanso 2.15 31.34 5.95% 86.70% 80.00%
Abastecimiento de combustible 1.72 33.06 4.75% 91.45% 80.00%
Lavado equipo 1.58 34.64 4.38% 95.83% 80.00%
Chequeo del e“qslt“po concheck ) ¢4 36.15 417%  100.00%  80.00%

Total 36.15 100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras programadas

del mes de marzo. Elaboracion propia.

En la Figura 54 se tiene al grafico de Pareto de demoras programadas del

mes de marzo, donde el resultado nos arroja: el item cambio de guardia y reparto

de guardia ocupa en 67.61% de todo el tiempo. Asi mismo se nota que cambio de

guardia, reparto de guardia y traslado a taller, grifo, comedor tienen un 80.75% de

acumulado.
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Figura 54

Graéfico de Pareto de demoras programadas del mes de marzo
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Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras programadas del mes
de marzo. Elaboracion propia.

4.2.11. Abril

En la Figura 55 se tiene a distribucién de tiempos del mes de abril,
teniendo: el tiempo operativo un 52%, el tiempo en mantenimiento un 14%, el
tiempo de demoras no programadas un 9% Yy el tiempo de demoras programadas
un 25%. Asi mismo se nota que el tiempo operativo ocupa el mayor porcentaje,
seguido del tiempo de demoras programadas, mantenimiento y demoras no

programadas.
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Figura 55

Distribucion de tiempos del mes de abril
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos del mes de
abril. Elaboracion propia.

En la Tabla 33 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de
demoras no programadas del mes de abril. Teniendo al tiempo “esperando chutero”
un porcentaje de 61.46%, sequido de trafico en la via tiene un 14.27%, chute sin
carga tiene un 11.40%, chute banqueado/inoperativo tiene un 8.08%, parado por
condiciones laborales tiene un 2.40%, salida sin carga de la labor tiene un 1.37%.
y finalmente, demora en descarga tiene un 1.03%. Asi también se tiene que
esperando chutero tiene un total de 29.93 horas, trafico en la via tiene 6.95 horas,
demora en descarga tiene 050 horas, parado por condiciones laborales tiene un 1.17
horas, chute sin carga tiene 5.55 horas y chute banqueado/inoperativo tiene 3.93

horas.
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Tabla 33

Porcentaje de acumulacion de demoras no programadas para generar un gréafico de

Pareto
Demoras no programadas Total T. % % Limite
Acumulado acumulado
Esperando chutero 29.93 29.93 61.46% 61.46% 80.00%
Trafico en via 6.95 36.88 14.27% 75.74% 80.00%
Chut sin carga 5.55 42.43 11.40% 87.13% 80.00%
Chute banqueado/inoperativo 3.93 46.37 8.08% 95.21% 80.00%
Parado por condiciones de 1.17 47.53 2.40% 97.60%  80.00%
labores
Salida sin carga de la labor 0.67 48.20 1.37% 98.97% 80.00%
Demora en descarga 0.50 48.70 1.03% 100.00% 80.00%
Total 48.70 100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras no
programadas del mes de abril. Elaboracion propia.

En la Figura 56 se tiene al grafico de Pareto de demoras no programadas

del mes de abril, donde el resultado nos arroja: solo el item esperando chutero

ocupa un 61.46% de todo el tiempo; el tiempo de esperando chutero y tréafico en

la via suman un 75.74%.
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Figura 56

Grafico Pareto de demoras no programadas del mes de abril
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Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras no programadas del mes
de abril. Elaboracion propia.

En la Tabla 34 se muestra los porcentajes de los items del tiempo de
demoras programadas del mes de diciembre. Teniendo: el tiempo “cambio de
guardia” tiene 26.22%, “reparto de guardia” tiene un 25.24%, “traslado a taller,
grifo, comedor” tiene un 12.32%, “abastecimiento de combustible” tiene 11.69%,
“lavado de equipo” tiene un 8.57%, almuerzo/descanso tiene 10.28% y chequeo de

equipo con check list tiene 5.68%. Cambio de guardia tiene 22.02 horas, seguido
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de reparto de guardia con 21.20 horas, traslado a taller, grifo, comedor tiene 10.35
horas y abastecimiento de combustible tiene 9.82 horas; sumando un 75.47%.
Tabla 34

Porcentaje de acumulacién de demoras programadas para generar un grafico de

Pareto

D mad Total T. % % Limite

emoras programadas ota Acumulado ? acumulado
Cambio de guardia 22.02 22.02 26.22% 26.22% 80.00%
Reparto de guardia 21.20 43.22 25.24% 51.46% 80.00%
Traslado a taller, grifo, comedor 10.35 53.57 12.32% 63.78% 80.00%
Abastecimiento de combustible 9.82 63.38 11.69% 75.47% 80.00%
Almuerzo/descanso 8.63 72.02 10.28% 85.75% 80.00%
Lavado equipo 7.20 79.22 8.57% 94.32% 80.00%
Chequeo del ﬁg‘:'po concheck 83.98 5.68%  100.00%  80.00%

Total 83.98 100.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de acumulacion de demoras programadas
del mes de abril. Elaboracién propia.

En la Figura 57 se tiene al grafico de Pareto de demoras programadas del
mes de a, donde el resultado nos arroja: el item cambio de guardia y reparto de
guardia ocupa en 51.46% de todo el tiempo. Asi mismo se nota que cambio de
guardia, reparto de guardia, traslado a taller, grifo, comedor y abastecimiento de

combustible tienen un 75.47% de acumulado.
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Figura 57

Graéfico de Pareto de demoras programadas del mes de abril
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Nota. Este grafico de Pareto muestra el 80/20 de demoras programadas del mes
de abril. Elaboracion propia.

4.2.12. indices ASARCO

En la Tabla 35 se muestra los porcentajes de la disponibilidad mecanica,
utilizacion efectiva, mantenimiento, demoras operativas y rendimiento de los

meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril.
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Tabla 35

indices ASARCO

Disponibilidad  Utilizacion - Demoras ..

Fecha L. . Mantenimiento . Rendimiento

mecanica efectiva operativas

Noviembre 68.64% 61.20% 31.36% 26.63% 42.01%
Diciembre 87.51% 59.93% 12.49% 35.07% 52.44%
Enero 83.38% 63.71% 16.62% 30.25% 53.13%
Febrero 85.70% 60.44% 14.30% 33.91% 51.80%
Marzo 95.96% 57.48% 4.04% 40.81% 55.15%
Abril 85.99% 60.66% 14.01% 33.83% 52.16%
Total 85.13% 60.36% 14.87% 33.75% 51.38%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la disponibilidad mecénica, utilizacion
efectiva, mantenimiento, demoras operativas y rendimiento de los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Elaboracion propia.

En la Tabla 36 se muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos
general. Teniendo: tiempo operativo tiene un 51.38%, demoras programadas tiene
un 25.04%, demoras no programadas tiene un 8.71%, demoras operativas tiene un
33.75%, tiempo disponible tiene un 85.13%, mantenimiento tiene un 14.87%,
finalmente el tiempo total programado suma 100.00%.

Tabla 36

Distribucion general de tiempos

ASARCO GENERAL

TIEMPO TOTAL PROGRAMADO (TTP)

100.00%

MANTENIMIENTO
TIEMPO DISPONIBLE (TD)

(M)
85.13%
TIEMPO OPERATIVO DEMORAS OPERATIVAS
(TO) 33.75% 14.87%
DEMORAS DEMORAS NO
51.38% PROGRAMADAS PROGRAMADAS
25.04% 8.71%
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Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion general de tiempos.
Elaboracion propia.

En la Figura 58 se tiene los porcentajes de disponibilidad mecéanica de los
meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 68.64%, 87.51%,
83.38%, 85.70%, 95.96% y 85.99% respectivamente. Teniendo un promedio de
85.13%.

Figura 58
Disponibilidad mecanica
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de disponibilidad mecéanica.

Elaboracion propia.
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En la Figura 59 se tiene los porcentajes de utilizacion efectiva de los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 61.20%, 59.93%, 63.71%,
60.44%, 57.48% y 60.66% respectivamente. Teniendo un promedio de 60.36%.
Figura 59
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de utilizacion efectiva. Elaboracién
propia.

En la Figura 60 se tiene los porcentajes de mantenimiento de los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 31.26%, 12.49%, 16.62%,

14.30%. 4.04% y 14.01% respectivamente. Teniendo un promedio de 14.87%.
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PORCENTAIJE

Figura 60

Mantenimiento
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de mantenimiento. Elaboracion propia.
En la Figura 61 se tiene los porcentajes de demoras operativas de los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 26.63%, 35.07%, 30.25%,

33.91%, 40.81% y 33.83% respectivamente. Teniendo un promedio de 33.75%.
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PORCENTAIJE

Figura 61

Demoras operativas
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de demoras operativas. Elaboracion
propia.

En la Figura 62 se tiene los porcentajes de rendimiento de los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 42.01%, 52.44%, 53.13%,

51.80%, 55.15% y 52.16% respectivamente. Teniendo un promedio de 51.38%.
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PORCENTAIE
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Nota. Esta figura muestra los porcentajes de rendimiento. Elaboracion propia.

4.2.13. Indice ASARCO noviembre

mes de noviembre. Teniendo: tiempo operativo tiene un 42.01%, demoras
programadas tiene un 19.96%, demoras no programadas tiene un 7.00%, demoras

operativas tiene un 26.96%, tiempo disponible tiene un 68.96%, mantenimiento

En la Tabla 37 se muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos del

tiene un 31.36%, finalmente el tiempo total programado suma 100.00%.
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Tabla 37

Distribucién general de tiempos del mes de noviembre

NOVIEMBRE

TIEMPO TOTAL PROGRAMADO (TTP)

100.00%

TIEMPO DISPONIBLE (TD) MANTENIMIENTO
(M)

68.96% 31.36%

TIEMPO OPERATIVO DEMORAS OPERATIVAS
(TO) 26.96%

42.01% DEMORAS DEMORAS NO
PROGRAMADAS PROGRAMADAS

19.96% 7.00%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion general de tiempos del
mes de noviembre. Elaboracion propia.

4.2.14. Indice ASARCO diciembre

En la Tabla 38 se muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos del
mes de diciembre. Teniendo: tiempo operativo tiene un 52.44%, demoras
programadas tiene un 25.60%, demoras no programadas tiene un 9.46%, demoras
operativas tiene un 35.07%, tiempo disponible tiene un 87.51%, mantenimiento
tiene un 12.49%, finalmente el tiempo total programado suma 100.00%.

Tabla 38

Distribucién general de tiempos del mes de diciembre

DICIEMBRE

TIEMPO TOTAL PROGRAMADO (TTP)

100.00%

TIEMPO DISPONIBLE (TD) MANTENIMIENTO
(M)

87.51% 12.49%

TIEMPO OPERATIVO DEMORAS OPERATIVAS
(TO) 35.07%

52.44% DEMORAS DEMORAS NO
PROGRAMADAS PROGRAMADAS

25.60% 9.46%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion general de tiempos del

mes de diciembre. Elaboracién propia.
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4.2.15. indice ASARCO enero

En la Tabla 39 se muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos del
mes de enero. Teniendo: tiempo operativo tiene un 53.13%, demoras programadas
tiene un 21.06%, demoras no programadas tiene un 9.19%, demoras operativas
tiene un 30.25%, tiempo disponible tiene un 83.38%, mantenimiento tiene un
16.62%, finalmente el tiempo total programado suma 100.00%.

Tabla 39

Distribucion general de tiempos del mes de enero

ENERO

TIEMPO TOTAL PROGRAMADO (TTP)

100.00%

TIEMPO DISPONIBLE (TD) MANTENIMIENT

0 (m)
83.38%
TIEMPO OPERATIVO DEMORAS OPERATIVAS
(TO) 30.25% 16.62%
DEMORAS DEMORAS NO
53.13% PROGRAMADAS PROGRAMADAS
21.06% 9.19%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion general de tiempos del
mes de enero. Elaboracion propia.

4.2.16. Indice ASARCO febrero

En la Tabla 40 se muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos del
mes de febrero. Teniendo: tiempo operativo tiene un 51.80%, demoras
programadas tiene un 25.70%, demoras no programadas tiene un 8.20%, demoras
operativas tiene un 33.91%, tiempo disponible tiene un 85.70%, mantenimiento

tiene un 14.30%, finalmente el tiempo total programado suma 100.00%.
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Tabla 40

Distribucién general de tiempos del mes de febrero

FEBRERO

TIEMPO TOTAL PROGRAMADO (TTP)

100.00%
TIEMPO DISPONIBLE (TD) MANTENIMIENTO
(M)
85.70% 14.30%
TIEMPO OPERATIVO DEMORAS OPERATIVAS
(TO) 33.91%
51.80% DEMORAS DEMORAS NO
PROGRAMADAS PROGRAMADAS
25.70% 8.20%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion general de tiempos del
mes de febrero. Elaboracion propia.

4.2.17. Indice ASARCO marzo

En la Tabla 41 se muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos del
mes de marzo. Teniendo: tiempo operativo tiene un 55.15%, demoras programadas
tiene un 30.13%, demoras no programadas tiene un 10.68%, demoras operativas
tiene un 40.81%, tiempo disponible tiene un 95.96%, mantenimiento tiene un
4.04%, finalmente el tiempo total programado suma 100.00%.

Tabla 41

Distribucién general de tiempos del mes de marzo

MARZO

TIEMPO TOTAL PROGRAMADO (TTP)

100.00%

TIEMPO DISPONIBLE (TD) MANTENIMIENT

o (M)
95.96%
TIEMPO OPERATIVO DEMORAS OPERATIVAS
TO 9
(TO) 40.81% 4.04%
DEMORAS DEMORAS NO
55.15% PROGRAMADAS PROGRAMADAS
30.13% 10.68%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion general de tiempos del

mes de marzo. Elaboracion propia.
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4.2.18. Indice ASARCO abril

En la Tabla 42 se muestra los porcentajes de la distribucion de tiempos del
mes de abril. Teniendo: tiempo operativo tiene un 52.16%, demoras programadas
tiene un 25.37%, demoras no programadas tiene un 8.45%, demoras operativas
tiene un 33.83%, tiempo disponible tiene un 85.99%, mantenimiento tiene un
14.01%, finalmente el tiempo total programado suma 100.00%.

Tabla 42

Distribucion general de tiempos del mes de abril

ABRIL

TIEMPO TOTAL PROGRAMADO (TTP)

100.00%

TIEMPO DISPONIBLE (TD) MANTENIMIENTO

(M)
85.99%
TIEMPO OPERATIVO DEMORAS OPERATIVAS
(To) 33.83% 14.01%
DEMORAS DEMORAS NO
52.16% PROGRAMADAS PROGRAMADAS
25.37% 8.45%

Nota. Esta tabla muestra los porcentajes de la distribucion general de tiempos del
mes de abril. Elaboracion propia.

En la Tabla 43 se muestra los tonelajes, horas, ton/hora de los meses de
noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Teniendo 3259.73 toneladas,
7986.01 toneladas, 1795.86 toneladas, 5345.83 toneladas, 3345.02 toneladas y

15873.11 toneladas respectivamente. Haciendo un total de 37605.56 toneladas.
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Tabla 43

Tonelaje, horas y tonelaje/hora

Meses Toneladas Horas Ton/Hr
Noviembre 3259.73 77.00 42.33
Diciembre 7986.01 195.00 40.95
Enero 1795.86 45.00 39.91
Febrero 5345.83 121.00 44.18
Marzo 3345.02 74.00 45.20
Abril 15873.11 340.00 46.69
Total 37605.56 852.00 44.14

Nota. Esta tabla muestra el ton/hora. Elaboracion propia.

En la Figura 63 se tiene el tonelaje por hora de los meses de noviembre,

diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 42.33 ton/hora, 40.95 ton/hora, 39.91

ton/hora, 44.18 ton/hora, 45.20 ton/hora y 46.69 ton/hora.

Figura 63
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Nota. Esta figura muestra el tonelaje por hora. Elaboracion propia.

MES

En la Tabla 44 se muestra el tonelaje ejecutado en los meses de noviembre,

diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 3259.73 toneladas, 7986.01 toneladas,

1795.86 toneladas, 5345.83 toneladas, 3345.02 toneladas y 15873.11 toneladas

respectivamente.
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Tabla 44

Tonelaje por guardia (dia y noche) y tonelaje mensual

Mes Dia Noche Toneladas
Noviembre 1821.12 1438.61 3259.73
Diciembre 3631.46 4354.55 7986.01

Enero 705.74 1090.12 1795.86

Febrero 3227.19 2118.64 5345.83
Marzo 1519.53 1825.49 3345.02

Abril 6991.43 8881.68 15873.11

Total 17896.47 19709.09 37605.56

Nota. Esta tabla muestra el tonelaje por guardia y mensual. Elaboracion propia.
En la Figura 64 se muestra los tonelajes por guardia (dia y noche) de los
meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril.
Figura 64

Tonelaje por guardia/mes
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Nota. Esta figura muestra el tonelaje por guardia mensual. Elaboracién propia.
En la Figura 65 se tiene el tonelaje mensual de los meses de noviembre,

diciembre, enero, febrero, marzo y abril: 3259.73 toneladas, 7986.01 toneladas,
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TONELAJE

1795.86 toneladas, 5345.83 toneladas, 3345.02 toneladas y 15873.11 toneladas
respectivamente.
Figura 65
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Nota. Esta figura muestra el tonelaje mensual. Elaboracion propia.
En la Tabla 45 se muestra el tonelaje, viajes y tonelajes/viaje de los meses
de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Teniendo: 46 viajes, 127
viajes, 26 viajes, 77 viajes, 46 viajes y 245 viajes respectivamente.
Tabla 45

Toneladas, viajes y toneladas/viaje

Meses Toneladas VIAIJES TON/VIAJE

Noviembre 3259.73 46 70.86
Diciembre 7986.01 127 62.88
Enero 1795.86 26 69.07
Febrero 5345.83 77 69.43
Marzo 3345.02 46 72.72
Abril 15873.11 245 64.79

Total 37605.56 567 66.32

Nota. Esta tabla muestra el tonelaje, viajes y ton/viaje. Elaboracion propia.
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TONELAJE

En la Figura 66 se tiene el tonelaje/viaje de los meses de noviembre,
diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Teniendo: 46 viajes, 127 viajes, 26

viajes, 77 viajes, 46 viajes y 245 viajes respectivamente.

Figura 66
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Nota. Esta figura muestra el ton/viaje. Elaboracion propia.

En la Tabla 46 se muestra el ratio del consumo de combustible en
galones/viaje, galones/tonelada y galones por hora de los meses de noviembre,
diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Teniendo: 16.62 gal/viaje, 16.52 gal/viaje,
15.21 gal/viaje, 16.12 gal/viaje, 16.13 gal/viaje y 13.63 gal/viaje respectivamente.
Asi también se tiene 0.234 gal/ton, 0.143 gal/ton, 0.220 gal/ton, 0.232 gal/ton,
0.222 gal/ton y 0.210 gal/ton en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero,
marzo Yy abril respectivamente. Los galones por hora de meses de noviembre,
diciembre, enero, febrero, marzo y abril son 9.72 gal/hora, 9.54 gal/hora, 8.69

gal/hora, 10.13 gal/hora, 9.50 gal/hora y 9.93 gal/hora respectivamente.
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Tabla 46

Ratios del consumo de combustible

Meses Gal/Viaje Gal/Ton Gal/Hora
Noviembre 16.62 0.234 9.72
Diciembre 16.52 0.143 9.54

Enero 15.21 0.220 8.69

Febrero 16.12 0.232 10.13

Marzo 16.13 0.222 9.50

Abril 13.63 0.210 9.93

Nota. Esta tabla muestra el ratio del consumo de combustible. Elaboracion propia.
En la Figura 67 se tiene el consumo de combustible en galones/viaje de los
meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril. Teniendo: 16.62
gal/viaje, 16.52 gal/viaje, 15.21 gal/viaje, 16.12 gal/viaje, 16.13 gal/viaje y 13.63
gal/viaje respectivamente.
Figura 67

Consumo de combustible en galones/viaje
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Nota. Esta figura muestra el consumo de combustible en galones/viaje.

Elaboracion propia.
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En la Figura 68 se tiene el consumo de combustible en galones/tonelaje.
Se tiene 0.234 gal/ton, 0.143 gal/ton, 0.220 gal/ton, 0.232 gal/ton, 0.222 gal/ton y
0.210 gal/ton en los meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril
respectivamente.
Figura 68
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Nota. Esta figura muestra el consumo de combustible en galones/tonelaje.
Elaboracion propia.

En la Figura 93 se tiene el consumo de combustible en galones/hora, Los
galones por hora de meses de noviembre, diciembre, enero, febrero, marzo y abril
son 9.72 gal/hora, 9.54 gal/hora, 8.69 gal/hora, 10.13 gal/hora, 9.50 gal/hora 'y 9.93

gal/hora respectivamente.
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Figura 69

Consumo de combustible en galones/hora
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Nota. Esta figura muestra el consumo de combustible en galones/hora.
Elaboracion propia.
Tabla 47

Venta por mes de mineral

Etiquetas de fila Suma de VENTA
Noviembre $5,756.94
Diciembre $13,825.84

Febrero $9,787.22
Enero $3,165.68
Marzo $5,987.22
Abril $28,175.50

Total general $66,698.40

4.3.

Nota. Esta tabla muestra la venta en USS por meses. Elaboracion propia.
Prueba de Hipotesis

4.3.1. Hipdtesis General

Los indices operacionales de la Norma ASARCO inciden en la
productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-350 a superficie,
realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN Mineria y

Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.

135



Por lo tanto:

Ho: Los indices operacionales de la Norma ASARCO NO inciden en la
productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-350 a superficie,
realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN Mineria y

Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.

Hi: Los indices operacionales de la Norma ASARCO Sl inciden en la
productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-350 a superficie,
realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN Mineria y

Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.

En la Tabla 48 se muestran los descriptivos de las variables.
Tabla 48

Descriptivo de las variables

N Mean Median Sum SD  Minimum Maximum
TONELAJE DE
MINERAL 567 66.324 72.13 37605.56 11.08 31.06 79.45
TRANSPORTADO
COSTO (%) 567 117.63 126.227 66698.396 25.19 24.128 232.619
GAL/HR DIESEL 122 9.749 9.952 1189.333 1.647 4.723 12.566

Nota. Elaboracién propia.
* Guardia dia: 12 horas de trabajo de 7:00 a. m. — 7:00 p. m.

Guardia noche: 12 horas de trabajo de 7:00 p. m. — 7:00 a. m.

De la Tabla 48 tenemos que el promedio de mineral transportado con el
camion Scania R620 Heavy Tipper 14x4 es de 66.324 ton. El promedio del costo
por viaje es de US$ 117.63/viaje. ElI promedio del consumo de combustible

petréleo diésel es de 9.749 galones/hora.
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1) Prueba de normalidad

Para lo cual tenemos:
Ho: La distribucién de los datos se ajusta a la curva normal.
H1: La distribucién de los datos no se ajusta a la curva normal.
Usando el programa estadistico Jamovi, tenemos:

Tabla 49

Prueba de normalidad (Shapiro — Wilk)

Shapiro-Wilk
W p
Tonelaje mineral transportado 0.665 6.75E-32
COSTO (9) 0.87 2.73E-21
GAL/HR petroleo diésel 0.943 5.72e0-5

Nota. Elaboracion propia.
Como p<0.005
Se rechaza la Ho, por lo tanto la distribucion de los datos como tonelaje de
mineral transportado por viaje, costo del transporte por viaje y galones de petrdleo
diésel por hora no se ajustan a la curva normal. Ver Figura 70.
Figura 70

Histograma de la variable de tonelaje de mineral transportado
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Nota: Elaboracion propia.
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Figura 71

Gréfico Q-Q plot de la prueba de normalidad de la variable tonelaje de mineral
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Nota: Elaboracion propia.
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Figura 72

Histograma de la variable costo de transporte.
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Nota: Elaboracién propia.
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Figura 73

Gréfico Q-Q plot de la prueba de normalidad de la variable costo de transporte
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Nota: Elaboracion propia.
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Figura 74

Histograma de la variable consumo de combustible en galones por hora
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Nota: Elaboracién propia.
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Figura 75

Gréfico Q-Q plot de la prueba de normalidad de la variable consumo de

combustible en galones/hora
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Nota: Elaboracion propia.

2) Comparacion de grupos relacionados

Para lo cual calculamos el Pvalor para la prueba no paramétrica de Wilcoxon,

asi como también el tamafio del efecto segun los criterios para el coeficiente

de correlacion de rango biserial.

Ho: La diferencia de medias es igual a 0.

Hi: La diferencia de medias es distinto a 0, es decir hay diferencias.

Usando el programa estadistico Jamovi, tenemos:
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Tabla 50

Prueba T de Wilcoxon para muestras relacionadas

- Effect
Statistic  df p Size
Tonlviaje Tonlviaje Student's t 4.149 24 3.61E- Cohen'sd 0.83
post pre 04
) Rank
Wilcoxon 321 4178 biserial 0.975
W 07 -
correlation

Nota. Elaboracidon propia.

De la Tabla 50 tenemos el valor de p=0.000361,

Como p<0.05 se rechaza la Ho, por lo tanto, existen diferencias
estadisticamente significativas entre los tonelajes/viaje de mineral considerando los
tipos de controles criticos pre y post.

Para evaluar el tamafio del efecto, tenemos los criterios para el coeficiente
de correlacion de rango biserial que se muestra en la siguiente tabla:

Tabla 51

Criterios para el coeficiente de correlacion de rango biserial

Coeficiente Interpretacion

Menor a 0.10 Nulo o Trivial
Entre 0.10 y 0.30 Pequefio
Entre 0.30 y 0.50 Mediano

Mayor a 0.50 Grande

Nota. Elaboracién propia

Segun los resultados de la Tabla 50, el tamafio del efecto es de 0.83, ademas
segun la Tabla 51, este valor es mayor que 0.50, por lo que podemos concluir que
el tamafio del efecto es grande.

Ademas, mostramos los indicadores descriptivos de los datos, en la Tabla

52.
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Tabla 52

Indicadores estadisticos de los grupos relacionados

N Missing Mean Median SD Minimum  Maximum
Tonlviaje pre 25 0 60.38 63.54 11.791 39.27 72.44
Ton/viaje post 25 0 67.91 72.13 10.083 43.05 72.33

Nota. Elaboracidon propia.

En la Tabla 52 se observan la media y la mediana de los tonelajes por viaje
pre y post de la gestion de los controles de transporte de mineral con el camion
Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la Compafiia Minera Condestable.

Figura 76

Graéfico de barras del tonelaje/viaje pre de la gestion de transportes

Plots

Ton/viaje pre

density

|

40 50 &0 70
Toniviaje pre

Nota. Elaboracion propia.
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Figura 77

Gréfico de barras del tonelaje/viaje post de la gestion de transportes

Ton/viaje post

density

40 &0 &l 7o

Ton/viaje post

Nota. Elaboracidon propia.

Finalmente, habiéndose demostrado mediante la comparacion de medias
que es # 0 por lo que existen diferencias estadisticamente significativas entre los
tonelajes transportados pre y post, se demuestra que la aplicacién de los indices
operacionales de la norma ASARCO vy su influencia en la productividad del
transporte del mineral desde el chute NV-350 a superficie realizado con el camidn
Scania R620 Heavy Tipper 14x4 en la Compafiia Minera Condestable incrementa
la productividad del transporte de mineral incrementando las utilidades de la

Empresa CN Mineria y Construcciéon SAC.
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4.3.2. Hipdtesis Especificas
Primera Hipotesis Especifica

Al calcular los indices operacionales de la Norma ASARCO
incrementaremos la productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-350
a superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN
Mineria y Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.
Donde:
Ho = Al calcular los indices operacionales de la Norma ASARCO NO incrementa
la productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-350 a superficie,
realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN Mineria y

Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.

Hi = Al calcular los indices operacionales de la Norma ASARCO Sl incrementa
la productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-350 a superficie,
realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN Mineria y
Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.

Tabla 53

Prueba T de Wilcoxon para muestras relacionadas

Effect

Statistic df p Size

Ton/viaje  Ton/viaje  Student's 2543 24 0018 Cohen'sd 0.509

Post Pre t
_ Rank
VWV"COXO” 262 0.006 biserial  0.612
correlation

Nota. Elaboracion propia
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De la prueba T de Wilcoxon para muestras relacionadas se tiene que p<0.05
por lo que se rechaza la hipétesis nula.

Por lo que al calcular los indices operacionales de la Norma ASARCO Sl
incrementa la productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-350 a
superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN
Mineria y Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.

Figura 78
Gréfico de la media y mediana de los tonelajes/viaje pre y post de la gestion de

transportes de mineral mediante el camion Scania R620.

Ton/viaje Post - Ton/viaje Pre

725 1
__I'I
70.0
67.5 4 - o Mean (95% CI)
o Median
5.0 1
525 -

Tondviaje Fost Toniviaje Pre

Nota. Elaboracién propia
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Distribucién del tiempo en horas

Tabla 54

DISTRIBUCIO Mea Media Minimu  Maximu
N SD
N n n m m
HORA 1. operativo 1% oeer o053 2% 003 2617
Demoras 976 0373 0183 28 (008 6.767
programadas 6
Demoras no 144 0881 0633 98 o017 5.117
programadas 3
Mantenimiento 117 1.851 0.8 2'527 0.117 10.067
Nota. Elaboracion propia
Figura 79

Gréfico de barras de la distribucion del tiempo en horas del transporte de

mineral con el camién Scania R620

HORAS

HORAS

0.5 4

0.0 4

-

T. Oparativo

Nota. Elaboracion propia

Demaoras programadBemoras no programadas  Mantenimiento

DISTRIBUCION
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DISTRIBUCION

Figura 80
Histograma de la distribucion del tiempo en horas del transporte de mineral con

el camién Scania R620

T. Cperativo

Demaras programadas - M

Demaras no programadas -

Mantenimienta

0.0 2.5 5.0 7.5 10.0

Nota. Elaboracion propia

Segunda Hipotesis Especifica

Al controlar los indices operacionales de la Norma ASARCO incrementaremos la
productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-350 a superficie,
realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN Mineria y
Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.

Donde:

Ho = Al controlar los indices operacionales de la Norma ASARCO NO
incrementaremos la productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-
350 a superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa

CN Mineria y Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.
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Hi = Al controlar los indices operacionales de la Norma ASARCO SlI
incrementaremos la productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-
350 a superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa

CN Mineria y Construccion SAC — Compaiiia Minera Condestable.

Tabla 55

Prueba T de Wilcoxon para muestras relacionadas

- Mean SE Effect

Statistic  df P difference  difference Size

defectos_pre  defectos_post ?tudents 5.201 21 3'Z;éE' 39.591 7.613 Cohen'sd  1.109
_ Rank

Wilcoxon 136 4.81E- 53.99 7.613 biserial 1
W 04 i
correlation

Nota. Elaboracién propia

De la prueba T de Wilcoxon para muestras relacionadas se tiene que p<0.05
por lo que se rechaza la hipotesis nula.

Por lo que al controlar los indices operacionales de la Norma ASARCO SI
incrementaremos la productividad del transporte de mineral desde el chute Nv-350
a superficie, realizado con el Scania R620 Heavy Tipper 14x4, en la empresa CN

Mineria y Construccion SAC — Compafiia Minera Condestable.
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Figura 81
Gréfico de la media y mediana de los tonelajes/viaje Pre y Post del transporte

de mineral con el camién Scania R620.

Plots
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Nota. Elaboracién propia

151



Tabla 56

Descriptivo del tiempo en horas de las actividades.

ACTIVIDAD N Mean Median  Sum SD
HORAS Acarreo 567 0914 0933 518.15 0.248
Demora en descarga 16 0.655 0.55 10.483 0.701
Esperando chutero 72 1.026 0.792  73.867 0.981
Chut sin carga 20 0.528 0.35 10.567  0.575
Chut . 6 1022 08 6133 0672
bangueado/inoperativo
Tréfico de las vias 25 0.777 0567 19.417 0.717
Salida sin carga 2 1.5 1.5 3 1.179
Cambio de guardia 224 0503 0.167 112.758 1.004

Chequeo del equipo con 112 0159 0.167 17.775 0.062

check list
Reparto de guardia 108 0.69 0.583 74483 0.49
Traslado a la labor 564 0.408 0.383 229.95 0.138

Traslado a taller, grifo,

288 0.171 0.133 49.167 0.14
comedor

Lavado de equipo 63 0.657 0.5 41.383  0.589

Abastecimiento de

. 134 0.265 0.217 35.55 0.167
combustible

Parado por condiciones 3 1117 1167 3.35 0.213

laborales

Llantas 42 0.835 0.65 35.05 0.555
Falla mecanica 26 1958 1.075 50.9 2.268
M. Programado 2 1.958  1.958 3.917 1.12
M. Correctivo 47 2.696 1.083 126.7  2.877
Almuerzo/descanso 47 0.711  0.683 334 0.461

Nota. Elaboracion propia
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ACTIVIDAD

Figura 82
Gréfico de la media y mediana de los tonelajes/viaje Pre y Post del transporte

de mineral con el camion Scania R620
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44.

M. Carractiva I .

Almuerzo/descanso :|_|_'

25 5.0 75
HORAS

=
;-_:I 9
=
=

Nota. Elaboracion propia

Discusion de Resultados

En la presente investigacion, por los resultados obtenidos en los analisis de
la constatacion de hipotesis, empleandose el método no paramétrico de Wilcoxon,
la data estadistica historica de la empresa, los antecedentes y el marco tedrico, se
procede a discutir las hipotesis con respecto a la informacion contemplada,
siguiéndose el orden mencionado.

(PITUY FLORES, 2020) coincide que los tiempos improductivos (demoras
no programadas), generan pérdidas operacionales como son demoras en descarga,
esperando chutero, chute sin carga, chute banqueado/inoperativo, trafico en las
vias, salida sin carga de la labor. Para este caso se tiene entre 0 y 5 horas. Teniendo
una media de 0.655 horas, 1.026 horas, 0.528 horas, 1.022 horas, 0.777 horas y 1.5
horas respectivamente.

Para (MONZON ARAUJO, 2021) la disponibilidad mecénica es un indice
operacional muy importante que debe ser controlado. Teniendo nosotros en este
caso: la media del tiempo operativo es de 0.661 horas, en demoras no programadas
se tiene 0.373 horas, en demoras no programadas se tiene 0.881 horas y en

mantenimiento se tiene una media de 1.851 horas. Asi mismo se tiene una mediana
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en el tiempo operativo, demoras programadas, demoras no programadas Yy
mantenimiento de: 0.533 horas, 0.183 horas, 0.633 horas y 0.800 horas
respectivamente.

Con respecto al tonelaje de mineral transportado desde el chute Nv. -350 a
superficie con el Scania R620, se tiene un minimo de 31.06 toneladas y un maximo
de 79.45 toneladas. También se tiene una media de 66.324 toneladas, una mediana

de 72.13 toneladas. En todo el estudio se obtuvo 37605.56 toneladas.
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CONCLUSIONES

La disponibilidad mecénica en el mes de noviembre de 68.64%, siendo la D.M. un
indice muy importante de la Norma ASARCO. Como resultado de ello el tiempo
operativo tuvo un 41.84%, siendo muy debajo del promedio.

En el mes de marzo se tuvo en demoras operativas (demoras programadas y
demoras no programadas) un 40.87% del tiempo total, lo cual reduce el rendimiento
segun los indices operacionales de la Norma ASARCO. Asi también como demora
no programada se tiene a “esperando chutero”, que en el mes de enero ocupo un
8.26% de todo el tiempo general, ocacionando pérdidas operacionales.

Se tiene que el tonelaje/viaje mensual mayor se obtuvo en el mes de marzo con
72.72 ton/viaje. Fue importante controlar el tonelaje por cada viaje ya que el
tonelaje minimo que transporta el Scania R620 es de 72 toneladas.

En el mes de abril se logré un tonelaje de 15873.11 toneladas. Incrementandose la
productividad.

En el mes de abril se lograron 46.64 toneladas/hora y se logro con la reduccion de

demoras programadas, demoras no programadas y tiempo en mantenimiento.



RECOMENDACIONES

Construir una base general de datos en la nube o una carpeta box. Asi mismo tener
acceso para poder actualizar en tiempo real y la gerencia pueda ver en tiempo real
los indices ASARCO.

Optimizar la base de datos con el programa Power Bl, de esa forma se puede
actualizar de forma mas eficiente.

Tomar tiempos de todo el ciclo real vs ciclo con demoras para hacer un

comparativo.
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Anexo 1: Instrumento de Recoleccién de Datos

ANEXOS

Ficha N°1 de Control Excel para Control General de Tonelaje Tiempos.

T. CONSUMO
MES TURNO | INICIO | FINAL | CODIGO DISTRIBUCION ACTIVIDAD HORAS | NIVEL | P.BR. | TARA | P.NT. | VENTA | o (|~ onco o | GAL/HR

NOVIEMBRE DIA 7 | 710 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 8.00 79.39 9.92
NOVIEMBRE DIA | 710 | 723 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
NOVIEMBRE DIA | 723 | 800 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.62
NOVIEMBRE DIA | 8.00 | 845 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.75

DEMORAS NO 147
NOVIEMBRE DIA | 845 |1013| 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
NOVIEMBRE DIA | 10.13 | 11.18| 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 65.60 | 114.80
NOVIEMBRE DA | 11.18 | 11.42| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
NOVIEMBRE DIA | 11.42 | 12.42 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 67.10 | 117.43

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.22

NOVIEMBRE DIA | 12.42 | 12.55| 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE DIA | 12.55 | 13.36 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.68
NOVIEMBRE DIA | 13.36 | 14.06 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
NOVIEMBRE DIA | 14.06 | 15.00 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 67.12 | 100.68

DEMORAS NO 0.50
NOVIEMBRE DIA | 15.00 | 15.30 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA :
NOVIEMBRE DIA | 1530 | 1552 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
NOVIEMBRE DIA | 1552 | 16.48 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.29 | 123.01

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 012

NOVIEMBRE DIA | 16.48 | 16,55 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE DIA | 16.55 | 17.07 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20
NOVIEMBRE DIA | 17.07 | 17.33| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43




0.78

NOVIEMBRE DIA | 17.33 | 18.20| 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 93810 | 35830 | 57.98 | 101.47
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 017
NOVIEMBRE DIA | 1820 | 18.30| 204 | DEMORASPROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE DiA | 1830 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.50
NOVIEMBRE | NOCHE | 19 |19.05| 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 7.00 47.94 6.85
NOVIEMBRE | NOCHE | 19.05 | 19.15 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
NOVIEMBRE | NOCHE | 19.15 | 20.30 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 1.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
NOVIEMBRE | NOCHE | 20.30 | 20.37 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE | NOCHE | 20.37 | 20.48 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.18
NOVIEMBRE | NOCHE | 20.48 | 21.10 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DEMORAS NO 11
NOVIEMBRE | NOCHE | 21.10 | 22.17 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
NOVIEMBRE | NOCHE | 22.17 | 23.09 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 65.92 | 118.66
DEMORAS NO 0.83
NOVIEMBRE | NOCHE | 23.09 | 23.59 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA :
NOVIEMBRE | NOCHE | 23.59 | 0.28 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48
NOVIEMBRE | NOCHE | 0.28 | 1.30 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 350 | 1E+05 | 35830 | 64.22 | 112.39
DEMORAS NO 0.62
NOVIEMBRE | NOCHE | 1.30 | 2.07 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA :
NOVIEMBRE | NOCHE | 2.07 | 2.34 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
NOVIEMBRE | NOCHE | 2.34 | 3.30 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 99570 | 35830 | 63.74 | 108.36
DEMORAS NO 0.52
NOVIEMBRE | NOCHE | 3.30 | 401 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA :
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
NOVIEMBRE | NOCHE | 4.01 | 4.08 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE | NOCHE | 4.08 | 420 | 300 | DEMORASPROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
NOVIEMBRE | NOCHE | 4.20 | 4.28 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE | NOCHE | 4.28 | 455 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.45
NOVIEMBRE | NOCHE | 455 | 7 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 2.08
NOVIEMBRE DiA 7 | 710 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 8.00 81.08 10.14




0.22

NOVIEMBRE DiA | 710 | 723 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST
NOVIEMBRE DIA | 723 | 800 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.62
NOVIEMBRE DA | 8.00 | 835 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.58
DEMORAS NO L4
NOVIEMBRE DIA | 835 |10.00| 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
NOVIEMBRE DiA | 10.00 | 10.55 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 350 | 1E+05 | 35830 | 69.10 | 120.93
NOVIEMBRE DIA | 10.55 | 11.20 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
NOVIEMBRE DA | 11.20 | 12.16 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 350 | 1E+05 | 35830 | 67.70 | 118.48
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.15
NOVIEMBRE DIA | 12.16 | 12.25| 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE DA | 12.25 | 12.35| 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.17
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
NOVIEMBRE DIA | 12.35 | 12.40 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE DIA | 12.40 | 13.20| 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.67
NOVIEMBRE DIA | 13.20 | 13.45| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
NOVIEMBRE DIA | 13.45 | 14.40 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 67.92 | 118.86
NOVIEMBRE DIA | 14.40 | 15.05| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
NOVIEMBRE DIA | 15.05 | 16.00 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.09 | 120.91
NOVIEMBRE DIA | 16.00 | 16.25| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
NOVIEMBRE DIA | 16.25 | 17.32| 150 T. OPERATIVO ACARREO 112 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.44 | 119.77
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
NOVIEMBRE DA | 17.32 | 17.40| 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE DIA | 17.40 | 17.55| 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
NOVIEMBRE DIA | 17.55 | 18.00 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE DIA | 18.00 | 18.40 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.67
NOVIEMBRE DiA | 18.40 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
NOVIEMBRE | NOCHE | 19 |19.05| 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 81.32 10.16
NOVIEMBRE | NOCHE | 19.05 | 19.15 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
NOVIEMBRE | NOCHE | 19.15 | 20.05 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.83




0.53

NOVIEMBRE | NOCHE | 20.05 | 20.37 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR

NOVIEMBRE | NOCHE | 20.37 | 21.32 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.83 | 99.80

NOVIEMBRE | NOCHE | 21.32 | 22.01 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48

NOVIEMBRE | NOCHE | 22.01 | 23.04 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.00 | 124.25

NOVIEMBRE | NOCHE | 23.04 | 043 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 1.65

NOVIEMBRE | NOCHE | 0.43 | 1.11 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47

NOVIEMBRE | NOCHE | 1.11 | 2.06 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.14 | 177.85

NOVIEMBRE | NOCHE | 2.06 | 2.30 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40

NOVIEMBRE | NOCHE | 230 | 3.18 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.80 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.30 | 97.33
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.07

NOVIEMBRE | NOCHE | 3.18 | 3.22 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

NOVIEMBRE | NOCHE | 3.22 | 3.34 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20

NOVIEMBRE | NOCHE | 3.34 | 4.01 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45

NOVIEMBRE | NOCHE | 4.01 | 5.00 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.33 | 117.87
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12

NOVIEMBRE | NOCHE | 5.00 | 5.07 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

NOVIEMBRE | NOCHE | 5.07 | 5.18 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.18
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08

NOVIEMBRE | NOCHE | 5.18 | 5.23 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

NOVIEMBRE | NOCHE | 5.23 | 6.50 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 1.45

NOVIEMBRE | NOCHE | 650 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17

NOVIEMBRE | DIA 7 | 705 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 98.92 10.99

NOVIEMBRE | DiA | 7.05 | 710 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST | 008

NOVIEMBRE | DIA | 7.10 | 8.00 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.83

NOVIEMBRE | DiA | 8.00 | 842 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.70

NOVIEMBRE | DiA | 8.42 | 9.03 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

NOVIEMBRE | DIA | 9.03 |10.00| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.01 | 127.52

NOVIEMBRE | DiA | 10.00 | 10.28 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47

NOVIEMBRE | DIiA | 10.28 | 11.20 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 64.31 | 120.58




0.35

NOVIEMBRE DA | 11.20 | 11.41| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR

NOVIEMBRE DIA | 11.41 | 12.33| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.81 | 139.85
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13

NOVIEMBRE DA | 12.33 | 12.41| 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘

NOVIEMBRE DIA | 12.41 | 13.52| 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 1.18

NOVIEMBRE DA | 13.52 | 1411 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32

NOVIEMBRE DIA | 14.11 | 15.09 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.78 | 127.37

NOVIEMBRE DiA | 15.09 | 15.33 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40

NOVIEMBRE DIA | 1533 | 16.26 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 76.35 | 133.61

NOVIEMBRE DIA | 16.26 | 16.44 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

NOVIEMBRE DIA | 16.44 | 17.43| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 350 | 1E+05 | 35830 | 66.82 | 115.26
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.28

NOVIEMBRE DIA | 17.43 | 18.00| 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

NOVIEMBRE DiA | 18.00 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.00

NOVIEMBRE | NOCHE | 18.30 | 18.40 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 10.00 31.06 10.39

NOVIEMBRE | NOCHE | 18.40 | 1855 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.25

NOVIEMBRE | NOCHE | 1855 | 19.10 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.25

NOVIEMBRE | NOCHE | 19.10 | 19.40 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50

DEMORAS NO 0.58

NOVIEMBRE | NOCHE | 19.40 | 20.15 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA '

NOVIEMBRE | NOCHE | 20.15 | 21.20 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 77.52 | 135.66
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10

NOVIEMBRE | NOCHE | 21.20 | 21.26 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

NOVIEMBRE | NOCHE | 21.26 | 21.45 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.32

NOVIEMBRE | NOCHE | 21.45 | 22.13 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47

NOVIEMBRE | NOCHE | 22.13 | 23.20 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 112 -350 | 1E+05 | 35830 | 78.34 | 133.96

NOVIEMBRE | NOCHE | 23.20 | 23.42 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

NOVIEMBRE | NOCHE | 23.42 | 0.45 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 350 | 1E+05 | 35830 | 75.47 | 132.07

NOVIEMBRE | NOCHE | 0.45 | 1.08 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

NOVIEMBRE | NOCHE | 1.08 | 2.15 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 112 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.72 | 127.26




0.38

NOVIEMBRE | NOCHE | 2.15 | 2.38 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR

NOVIEMBRE | NOCHE | 2.38 | 3.52 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.23 -350 | 1E+05 | 35830 | 77.59 | 135.78
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13

NOVIEMBRE | NOCHE | 3.52 | 400 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘

NOVIEMBRE | NOCHE | 4.00 | 423 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.38

NOVIEMBRE | NOCHE | 4.23 | 4.44 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

NOVIEMBRE | NOCHE | 4.44 | 556 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.20 -350 | 1E+05 | 35830 | 76.37 | 133.65
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 015

NOVIEMBRE | NOCHE | 5.56 | 6.05 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

NOVIEMBRE | NOCHE | 6.05 | 6.18 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.22

NOVIEMBRE | NOCHE | 6.18 | 6.22 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.07

NOVIEMBRE | NOCHE | 6.22 | 6.30 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.13

NOVIEMBRE DIA | 630 | 640 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 6.00 68.81 11.47

NOVIEMBRE DIA | 6.40 | 6550 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17

NOVIEMBRE DIA | 650 | 7.07 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.28

NOVIEMBRE DIA | 7.07 | 729 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

DEMORAS NO 0.82

NOVIEMBRE DIA | 729 | 818 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :

NOVIEMBRE DIA 8.18 | 9.19 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.48 | 128.48

NOVIEMBRE DIA | 919 | 9.40 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

NOVIEMBRE DIA | 9.40 | 1028 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.80 -350 | 1E+05 | 35830 | 77.93 | 134.43

NOVIEMBRE DIA | 10.28 | 14.28 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 4.00

NOVIEMBRE DIA | 14.28 | 15.03 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.58

NOVIEMBRE DIA | 15.03 | 16.00 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.91 | 129.34

NOVIEMBRE DIA | 16.00 | 16.20 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33

NOVIEMBRE DIA | 16.20 | 17.16 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 1E+05 | 35830 | 79.01 | 136.29
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10

NOVIEMBRE DIA | 17.16 | 17.22| 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

NOVIEMBRE DIA | 17.22 | 17.57| 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.58




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

0.05

NOVIEMBRE | DIiA | 17.57 | 18.00| 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
NOVIEMBRE DiA | 1800 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.00
NOVIEMBRE | NOCHE | 18.30 | 18.32| 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.03 5.00 50.82 10.16
NOVIEMBRE | NOCHE | 18.32 | 18.46 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.23
NOVIEMBRE | NOCHE | 18.46 | 19.05 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.32
NOVIEMBRE | NOCHE | 19.05 | 19.35 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
DEMORAS NO 0.37
NOVIEMBRE | NOCHE | 19.35 | 19.57 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO
NOVIEMBRE | NOCHE | 19.57 | 21.02 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.64 | 130.62
NOVIEMBRE | NOCHE | 21.02 | 21.25 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
NOVIEMBRE | NOCHE | 21.25 | 22.30 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.90 | 131.08
NOVIEMBRE | NOCHE | 22.30 | 23.00 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
DEMORAS NO ) 0.27
NOVIEMBRE | NOCHE | 23.00 | 23.16 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA
NOVIEMBRE | NOCHE | 23.16 | 0.25 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 115 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.26 | 129.96
NOVIEMBRE | NOCHE | 0.25 | 6.30 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 6.08
NOVIEMBRE | DiA 7 | 705 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 2.00 18.31 9.16
NOVIEMBRE DIA | 705 | 710 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
NOVIEMBRE | DiA | 7.10 | 850 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 1.67
NOVIEMBRE | DiA | 850 |11.00| 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 2.17
NOVIEMBRE | DiA | 11.00 | 11.21| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
, DEMORAS NO 0.53
NOVIEMBRE | DIA | 11.21 |11.53| 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA
NOVIEMBRE | DiA | 11.53 | 13.00| 150 T. OPERATIVO ACARREQ 112 -350 | 1E+05 | 35830 | 79.01 | 138.27
NOVIEMBRE | DIA | 13.00 | 16.40 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 3.67
NOVIEMBRE DIA | 1640 | 19 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 2.33
NOVIEMBRE | DIA 7 17 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 10.07 2.00 17.55 8.77
NOVIEMBRE | DIA 17 | 173 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
NOVIEMBRE | DiA | 173 | 183 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.59 | 130.48




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

0.23

NOVIEMBRE DIA | 183 | 184 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
NOVIEMBRE DIA | 184 | 186 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.20
NOVIEMBRE DIA | 186 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
NOVIEMBRE | NOCHE | 19 |19.05| 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 5.00 50.74 10.15
NOVIEMBRE | NOCHE | 19.05 | 19.10 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
NOVIEMBRE | NOCHE | 19.10 | 20.09 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.98
NOVIEMBRE | NOCHE | 20.09 | 20.35 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
DEMORAS NO 0.35
NOVIEMBRE | NOCHE | 20.35 | 20.56 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
DEMORAS NO 0.42
NOVIEMBRE | NOCHE | 20.56 | 21.21 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA :
NOVIEMBRE | NOCHE | 21.21 | 22.26 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.01 | 129.39
NOVIEMBRE | NOCHE | 22.26 | 22.55 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48
DEMORAS NO 0.22
NOVIEMBRE | NOCHE | 22.55 | 23.08 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA :
NOVIEMBRE | NOCHE | 23.08 | 0.08 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.47 | 132.18
NOVIEMBRE | NOCHE | 0.08 | 0.38 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
DEMORAS NO 0.32
NOVIEMBRE | NOCHE | 038 | 0.57 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA :
NOVIEMBRE | NOCHE | 0.57 | 1.50 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.84 | 127.47
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.67
NOVIEMBRE | NOCHE | 1.50 | 2.30 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE | NOCHE | 230 | 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 4.50
NOVIEMBRE DIA 7 16.6 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 9.92 2.00 17.18 8.59
NOVIEMBRE DiA 166 | 17.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
NOVIEMBRE DIA | 172 | 183 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 113 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.79 | 120.38
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
NOVIEMBRE DIA | 183 | 184 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
NOVIEMBRE DIA 18.4 | 186 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.22
NOVIEMBRE DIA | 186 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
NOVIEMBRE DIA 7 132 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 6.25 5.00 48.34 9.67




0.47

NOVIEMBRE DIA | 132 | 13.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
NOVIEMBRE DIA | 13.4 | 145 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.14 | 124.50
DEMORAS NO 0.58
NOVIEMBRE DIA | 145 | 152 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA ‘
NOVIEMBRE DIA | 152 | 155 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
NOVIEMBRE DIA | 155 | 165 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 112 350 | 1E+05 | 35830 | 69.84 | 139.68
NOVIEMBRE DIA | 165 | 17.1 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
NOVIEMBRE DiA | 171 | 181 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.00 | 119.00
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
NOVIEMBRE DIA | 181 | 182 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
NOVIEMBRE DA | 182 | 184 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.22
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
NOVIEMBRE DIA | 184 | 184 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
NOVIEMBRE DIA 184 | 186 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.22
NOVIEMBRE DIA | 186 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
DICIEMBRE DIA 7 7.1 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 8.00 79.97 10.00
DICIEMBRE DIA 71 | 7.3 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.33
DICIEMBRE DIA 7.3 8 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.50
DICIEMBRE DIA 8 835 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.58
DEMORAS NO 0.5
DICIEMBRE DIA | 835 | 9.08 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
DICIEMBRE DIA 9.08 | 10.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 66.93 | 117.13
DICIEMBRE DIA | 101 | 103 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
DICIEMBRE DiA | 103 | 113 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 350 | 1E+05 | 35830 | 72.42 | 126.74
DICIEMBRE DIA | 113 | 115 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DICIEMBRE DIA | 115 | 13.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 137 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.32 | 123.06
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.22
DICIEMBRE DIA | 131 | 133 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
DICIEMBRE DiA | 133 | 141 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.75
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
DICIEMBRE DIA | 141 | 142 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :




0.30

DICIEMBRE DA | 142 | 144 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE
DICIEMBRE DIA | 144 | 15 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE DIA 15 | 156 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 350 | 1E+05 | 35830 | 69.66 | 121.91
DEMORAS NO 0.58
DICIEMBRE DIA | 156 | 163 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA :
DICIEMBRE DIA | 163 | 165 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
DICIEMBRE DIA | 165 | 176 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 -350 | 1E+05 | 35830 | 67.95 | 118.91
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
DICIEMBRE DIA | 176 | 181 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
DICIEMBRE DIA | 181 | 183 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.33
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
DICIEMBRE DIA | 183 | 183 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA 183 | 185 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.23
DICIEMBRE DIA | 185 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25
DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 80.18 10.02
DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
DICIEMBRE | NOCHE | 19.2 | 19.6 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.68
DICIEMBRE | NOCHE | 19.6 | 20.3 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.62
DEMORAS NO 177
DICIEMBRE | NOCHE | 20.3 | 22.2 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
DICIEMBRE | NOCHE | 222 | 232 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.58 | 130.30
DICIEMBRE | NOCHE | 23.2 | 23.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
DICIEMBRE | NOCHE | 23.4 | 0.42 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.45 | 137.54
DICIEMBRE | NOCHE | 0.42 | 1.09 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
DICIEMBRE | NOCHE | 1.09 | 2.06 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.10 | 136.87
DICIEMBRE | NOCHE | 2.06 | 2.31 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE | NOCHE | 2.31 | 331 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 67.75 | 121.95
DICIEMBRE | NOCHE | 331 | 337 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.10
DICIEMBRE | NOCHE | 3.37 | 3.46 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.15
DICIEMBRE | NOCHE | 3.46 | 4.17 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.52




DICIEMBRE | NOCHE | 4.17 | 5.16 | 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 1E+05 | 35830 | 70.69 | 125.47
DEMORAS NO 0.08

DICIEMBRE | NOCHE | 5.16 | 5.21 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA :

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

DICIEMBRE | NOCHE | 521 | 531 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

DICIEMBRE | NOCHE | 531 | 5.4 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.15

DICIEMBRE | NOCHE | 5.4 | 651 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 1.18

DICIEMBRE | NOCHE | 6.51 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.15

DICIEMBRE DiA 7 7.1 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 96.54 10.73

DICIEMBRE DIA 71 | 723 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22

DICIEMBRE DIA | 7.23 | 755 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.53

DICIEMBRE DIA | 755 | 827 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.53

DICIEMBRE DIA | 827 | 935 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 113 -350 | 1E+05 | 35830 | 76.84 | 134.47
DEMORAS NO 0.25

DICIEMBRE DIA | 935 | 9.5 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA '

DICIEMBRE DIA 95 | 101 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33

DICIEMBRE DIA 101 | 11.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.37 | 121.40

DICIEMBRE DIA | 111 | 114 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43

DICIEMBRE DIA 114 | 12.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.11 | 124.44

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12

DICIEMBRE DIA | 124 | 124 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

DICIEMBRE DIA 124 | 13.1 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.38

DICIEMBRE DIA | 131 | 135 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.75

DICIEMBRE DIA | 135 | 142 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

DICIEMBRE DIA | 142 | 152 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.85 | 129.24

DICIEMBRE DIiA | 152 | 154 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

DICIEMBRE DIA | 15.4 | 164 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.56 | 123.48

DICIEMBRE DiA | 164 | 171 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

DICIEMBRE DiA | 171 | 181 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.89 | 122.31




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

DICIEMBRE DIA | 181 | 182 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
DICIEMBRE DIA | 182 | 184 | 300 | DEMORASPROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.32

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
DICIEMBRE DIA | 184 | 184 | 204 | DEMORASPROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA | 184 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.32
DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 98.15 10.91
DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17

DEMORAS NO 0.42
DICIEMBRE | NOCHE | 19.2 | 194 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
DEMORAS NO 158

DICIEMBRE | NOCHE | 19.4 | 21.2 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA :
DICIEMBRE | NOCHE | 212 | 214 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.47 350 | 1E+05 | 35830 | 68.60 | 120.05
DICIEMBRE | NOCHE | 21.4 | 22.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.87
DICIEMBRE | NOCHE | 22.4 | 225 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.32 350 | 1E+05 | 35830 | 71.76 | 125.58
DICIEMBRE | NOCHE | 22.5 | 23.5 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.93
DICIEMBRE | NOCHE | 23.5 | 0.18 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.47 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.05 | 131.49
DICIEMBRE | NOCHE | 0.18 | 1.14 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.93
DICIEMBRE | NOCHE | 1.14 | 1.39 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.42 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.13 | 120.93

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.85
DICIEMBRE | NOCHE | 1.39 | 2.3 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 2.3 | 235 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.08
DICIEMBRE | NOCHE | 2.35 | 2.42 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.12
DICIEMBRE | NOCHE | 2.42 | 3.02 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.33 -350 | 1E+05 | 35830 | 77.82 | 134.24
DICIEMBRE | NOCHE | 3.02 | 3.07 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.08
DICIEMBRE | NOCHE | 3.07 | 423 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 127 350 | 1E+05 | 35830 | 78.33 | 137.08
DICIEMBRE | NOCHE | 4.23 | 6.18 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 1.92

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
DICIEMBRE | NOCHE | 6.18 | 6.24 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 6.24 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.60
DICIEMBRE DiA 7 7.1 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 7.00 59.82 8.55




0.22

DICIEMBRE DiA 71 | 723 | 201 | DEMORASPROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST
DICIEMBRE DIA | 723 | 74 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.28
DICIEMBRE DiA 74 | 835 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.92
DICIEMBRE DIA | 835 | 9 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE DiA 9 101 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 350 | 1E+05 | 35830 | 79.45 | 139.04
DICIEMBRE DIA | 101 | 103 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DEMORAS NO 0.88
DICIEMBRE DIA | 103 | 122 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
DICIEMBRE DIA | 112 | 122 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 350 | 1E+05 | 35830 | 79.39 | 119.09
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
DICIEMBRE DIA | 122 | 124 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA | 12.4 | 132 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.75
DICIEMBRE DIA | 132 | 143 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 1.20
DICIEMBRE DIA | 143 | 146 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
DICIEMBRE DIA | 146 | 153 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.53 350 | 62700 | 19250 | 43.45 | 65.18
DICIEMBRE DIA | 153 | 155 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DICIEMBRE DIA | 155 | 163 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.60 350 | 59470 | 19250 | 40.22 | 70.39
DICIEMBRE DIA | 163 | 165 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
DICIEMBRE DIA 16.5 | 17.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 -350 | 60210 | 19250 | 40.96 | 71.68
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
DICIEMBRE DIA | 17.4 | 175 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA 175 | 182 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.42
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
DICIEMBRE DIA | 182 | 182 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA 182 | 184 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.32
DICIEMBRE DIA | 184 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 57.44 7.18
DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
DICIEMBRE | NOCHE | 19.2 | 19.4 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.42
DICIEMBRE | NOCHE | 19.4 | 206 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 1.30




0.43

DICIEMBRE | NOCHE | 20.6 | 21.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
DICIEMBRE | NOCHE | 212 | 22.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.70 350 | 59400 | 19250 | 40.15 | 67.25
DICIEMBRE | NOCHE | 22.1 | 223 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
DICIEMBRE | NOCHE | 223 | 22.6 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.53 350 | 58700 | 19250 | 39.45 | 63.12
DICIEMBRE | NOCHE | 22.6 | 232 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
DICIEMBRE | NOCHE | 232 | 235 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.47 350 | 59450 | 19250 | 40.20 | 64.32
DICIEMBRE | NOCHE | 235 | 0.12 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
DICIEMBRE | NOCHE | 0.12 | 045 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.55 350 | 57900 | 19250 | 38.65 | 61.84
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
DICIEMBRE | NOCHE | 0.45 | 05 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
DICIEMBRE | NOCHE | 0.5 | 056 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.10
DICIEMBRE | NOCHE | 0.56 | 1.15 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
DICIEMBRE | NOCHE | 1.15 | 1.51 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.60 350 | 58700 | 19250 | 39.45 | 66.08
DICIEMBRE | NOCHE | 1.51 | 2.14 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DICIEMBRE | NOCHE | 2.14 | 2.49 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.58 -350 | 60600 | 19250 | 41.35 | 68.23
DICIEMBRE | NOCHE | 2.49 | 2.53 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.07
DEMORAS NO 0.70
DICIEMBRE | NOCHE | 2.53 | 3.35 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN VIA :
DICIEMBRE | NOCHE | 335 | 4.15 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.67 -350 | 58020 | 19250 | 38.77 | 63.00
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
DICIEMBRE | NOCHE | 4.15 | 4.2 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 4.2 | 421 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.02
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 015
DICIEMBRE | NOCHE | 4.21 | 4.3 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
DICIEMBRE | NOCHE | 4.3 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 2.50
DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 1.45 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 6.75 3.00 18.58 6.19
DICIEMBRE | NOCHE | 1.45 | 217 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.53
DICIEMBRE | NOCHE | 2.17 | 3 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.72
DICIEMBRE | NOCHE | 3 | 402 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 | 99100 | 35830 | 63.27 | 126.54




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

DICIEMBRE | NOCHE | 4.02 | 412 | 204 | DEMORASPROGRAMADAS | COMEDOR
DICIEMBRE | NOCHE | 412 | 5 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.80

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
DICIEMBRE | NOCHE | 5 5.1 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 5.1 | 528 | 300 | DEMORASPROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.30

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
DICIEMBRE | NOCHE | 5.28 | 535 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 5.35 | 6.3 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.92
DICIEMBRE | NOCHE | 6.3 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.50
DICIEMBRE DIA 7 | 705 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 6.00 46.20 7.70
DICIEMBRE DIA | 705 | 7.1 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
DICIEMBRE DIA 71 | 912 | 202 | DEMORASPROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 2.03
DICIEMBRE DIA | 912 | 932 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33

DEMORAS NO 67

DICIEMBRE DIA | 932 | 111 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
DICIEMBRE DIA | 111 | 123 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.22 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.12 | 119.20

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 015
DICIEMBRE DIA | 123 | 123 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA | 123 | 132 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.77
DICIEMBRE DIA 132 | 141 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.83
DICIEMBRE DIA | 141 | 144 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
DICIEMBRE DIA 14.4 | 162 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.68 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.12 | 119.20
DICIEMBRE DIA | 162 | 164 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DICIEMBRE DIA | 164 | 172 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.62
DICIEMBRE DIA | 172 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.67
DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 4.00 37.36 9.34
DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
DICIEMBRE | NOCHE | 19.2 | 20 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.62

DEMORAS NO 308

DICIEMBRE | NOCHE | 20 | 23.1 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA :




0.52

DICIEMBRE | NOCHE | 23.1 | 23.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 350 | 1E+05 | 35830 | 71.74 | 35.87
DICIEMBRE | NOCHE | 234 | 0 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
DICIEMBRE | NOCHE| 0 | 058 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 350 | 1E+05 | 35830 | 70.86 | 124.01
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.15
DICIEMBRE | NOCHE | 0.58 | 1.07 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 1.07 | 1.23 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.27
DICIEMBRE | NOCHE | 1.23 | 2.05 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.70
DEMORAS NO 0.90
DICIEMBRE | NOCHE | 2.05 | 2.59 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA ‘
DICIEMBRE | NOCHE | 259 | 4 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.79 | 123.88
DICIEMBRE | NOCHE | 4 | 423 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DEMORAS NO 162
DICIEMBRE | NOCHE | 4.23 6 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO ‘
DICIEMBRE | NOCHE | 6 6.3 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.50
DICIEMBRE | NOCHE | 6.3 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.50
DICIEMBRE DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 5.00 47.04 9.41
DICIEMBRE DIA | 7.05 | 7.1 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
DICIEMBRE DIA 71 | 105 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 3.63
DICIEMBRE DIA 105 | 11 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.20
DEMORAS NO 0.83
DICIEMBRE DIA 11 | 115 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA '
DICIEMBRE DIA 115 | 13 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.17 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.22
DICIEMBRE DIA 13 | 13.1 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DiA | 131 | 135 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.68
DICIEMBRE DIA | 135 | 142 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
DICIEMBRE DIA | 142 | 153 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.10 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
DICIEMBRE DIA | 153 | 153 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
DICIEMBRE DIiA | 153 | 16 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.50
DICIEMBRE DIA 16 | 163 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40




1.03

DICIEMBRE DiA | 163 | 173 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
DICIEMBRE DIA | 173 | 174 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA | 17.4 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.40
DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 6.00 46.54 7.76
DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
DICIEMBRE | NOCHE | 19.2 | 215 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 2.37
DICIEMBRE | NOCHE | 21.5 | 22.2 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.50
DICIEMBRE | NOCHE | 22.2 | 22.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE | NOCHE | 22.4 | 23.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.55 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.12 | 119.21
DEMORAS NO 103
DICIEMBRE | NOCHE | 23.1 | 0.15 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA '
DICIEMBRE | NOCHE | 0.15 | 0.55 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.67
DICIEMBRE | NOCHE | 055 | 1.56 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.12 | 102.18
DICIEMBRE | NOCHE | 1.56 | 2.25 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48
DICIEMBRE | NOCHE | 2.25 | 3.15 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.83 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.12 | 119.21
DEMORAS NO 19
DICIEMBRE | NOCHE | 3.15 | 5.1 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN VIA :
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 055
DICIEMBRE | NOCHE | 5.1 | 5.43 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 5.43 | 6.05 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.37
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
DICIEMBRE | NOCHE | 6.05 | 6.12 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 6.12 | 6.4 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.47
DICIEMBRE | NOCHE | 6.4 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
DICIEMBRE DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 5.00 48.28 9.66
DICIEMBRE DiA | 7.05 | 7.1 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
DICIEMBRE DIA 71 | 758 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.80
DICIEMBRE DIA | 758 | 823 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE DiA 8.23 | 9.29 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.10 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41




0.42

DICIEMBRE DIA | 929 | 9.54 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
DICIEMBRE DIA | 954 | 105 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41
DICIEMBRE DiA | 105 | 111 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DICIEMBRE DiA | 111 | 122 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 112 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41
) DEMORAS NO 300
DICIEMBRE DIA | 122 | 152 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA
) TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
DICIEMBRE DIA | 152 | 153 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
DICIEMBRE DIA | 153 | 162 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.87
DICIEMBRE DiA | 162 | 19 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 2.67
DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 90.03 10.00
DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
DICIEMBRE | NOCHE | 19.2 | 19.4 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.28
DICIEMBRE | NOCHE | 19.4 | 205 | 309 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO PROGRAMADO 117
DICIEMBRE | NOCHE | 205 | 21.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
DICIEMBRE | NOCHE | 21.2 | 223 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 122 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.82 | 120.44
DICIEMBRE | NOCHE | 223 | 22.6 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DICIEMBRE | NOCHE | 22.6 | 235 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.82 | 103.23
DICIEMBRE | NOCHE | 235 | 0.17 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE | NOCHE | 0.17 | 1.12 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.82 | 103.23
DICIEMBRE | NOCHE | 1.12 | 1.35 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DICIEMBRE | NOCHE | 135 | 2.28 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.82 | 103.23
DICIEMBRE | NOCHE | 2.28 | 2.5 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DICIEMBRE | NOCHE | 25 | 336 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.77 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.82 | 103.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
DICIEMBRE | NOCHE | 3.36 | 3.43 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
DICIEMBRE | NOCHE | 3.43 | 45 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 112
DICIEMBRE | NOCHE | 45 | 5.15 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE | NOCHE | 5.15 | 6.12 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.82 | 103.23




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

DICIEMBRE | NOCHE | 6.12 | 622 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
DICIEMBRE | NOCHE | 6.22 | 635 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.22
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
DICIEMBRE | NOCHE | 6.35 | 641 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 6.41 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.32
DICIEMBRE DiA 63 | 635 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 92.93 11.62
DICIEMBRE DIA | 635 | 6.4 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
DICIEMBRE DiA 64 | 65 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.17
DICIEMBRE DIA 65 | 714 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
DEMORAS NO 0.90
DICIEMBRE DIA | 7.14 | 808 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
DICIEMBRE DIA | 808 | 9 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41
DICIEMBRE DIA 9 | 923 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DICIEMBRE DIA | 923 | 101 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41
DICIEMBRE DIA | 101 | 104 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.52
DICIEMBRE DIA 104 | 116 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.23 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41
DEMORAS NO 0.22
DICIEMBRE DIA | 116 | 121 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA :
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
DICIEMBRE DIA | 121 | 122 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA | 122 | 126 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.62
DICIEMBRE DIA 126 | 133 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.60
DICIEMBRE DIA | 133 | 142 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41
DICIEMBRE DIA | 142 | 145 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
DICIEMBRE DIA | 145 | 154 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41
DICIEMBRE DIA | 154 | 161 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE DIA | 161 | 17 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 350 | 1E+05 | 35830 | 71.42 | 121.41
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
DICIEMBRE DiA 17 | 17.1 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
DICIEMBRE DIA | 17.1 | 173 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.33




1.00

DICIEMBRE DIA | 173 | 183 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA

DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 93.48 10.39

DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22

DICIEMBRE | NOCHE | 19.2 | 19.6 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.53

DICIEMBRE | NOCHE | 19.6 | 20.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

DICIEMBRE | NOCHE | 202 | 21.3 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 112 350 | 1E+05 | 35830 | 72.89 | 127.56

DICIEMBRE | NOCHE | 21.3 | 21.5 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

DICIEMBRE | NOCHE | 21.5 | 224 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 350 | 1E+05 | 35830 | 72.89 | 127.56

DICIEMBRE | NOCHE | 22.4 | 232 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.52

DICIEMBRE | NOCHE | 232 | 017 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 350 | 1E+05 | 35830 | 72.89 | 127.56

DICIEMBRE | NOCHE | 0.17 | 05 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.55

DICIEMBRE | NOCHE | 0.5 | 1.43 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 72.89 | 127.56
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20

DICIEMBRE | NOCHE | 1.43 | 1.55 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

DICIEMBRE | NOCHE | 1.55 | 2.12 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.28

DICIEMBRE | NOCHE | 2.12 | 2.4 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47

DICIEMBRE | NOCHE | 2.4 | 3.4 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.89 | 127.56

DICIEMBRE | NOCHE | 3.4 | 406 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43

DICIEMBRE | NOCHE | 4.06 | 5.12 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.10 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.89 | 127.56
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

DICIEMBRE | NOCHE | 5.12 | 522 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

DICIEMBRE | NOCHE | 5.22 | 5.45 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.38
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10

DICIEMBRE | NOCHE | 5.45 | 551 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

DICIEMBRE | NOCHE | 551 | 6.3 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.65

DICIEMBRE | NOCHE | 6.3 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.50

DICIEMBRE DiA 7 | 705 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 75.70 9.46

DICIEMBRE DIA | 705 | 715 | 201 | DEMORASPROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17

DICIEMBRE DIA | 715 | 8 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.75




0.12

DICIEMBRE DIA 8 8.07 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO
DICIEMBRE DIA 8.07 | 8.28 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
DEMORAS NO 110
DICIEMBRE DIA 8.28 | 9.34 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
DICIEMBRE DIA 9.34 | 10.3 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 1E+05 | 35830 | 65.65 | 124.73
DICIEMBRE DIA 10.3 | 10.6 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
DICIEMBRE DIA 10.6 | 11.5 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.80 -350 | 1E+05 | 35830 | 65.65 | 119.81
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
DICIEMBRE DIA 11.5 | 115 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA 115 | 11.6 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.12
DICIEMBRE DIA 116 | 12.2 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE DIA 12.2 | 13.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.78 -350 | 1E+05 | 35830 | 65.65 | 123.09
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 018
DICIEMBRE DIA 13.1 | 13.2 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA 13.2 14 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.65
DICIEMBRE DIA 14 14.3 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
DICIEMBRE DIA 143 | 15.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 65.65 | 109.96
DICIEMBRE DIA 15.2 | 15.4 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.27
DEMORAS NO 0.83
DICIEMBRE DIA 154 | 16.3 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA :
DICIEMBRE DIA 16.3 | 17.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 65.65 | 113.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 010
DICIEMBRE DIA 17.2 | 17.2 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA 17.2 | 17.4 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.32
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 010
DICIEMBRE DIA 17.4 | 17.5 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DIA 17.5 | 18.6 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 113
DICIEMBRE DIA 18.6 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
DICIEMBRE | NOCHE | 19 19.1 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 93.11 11.64
DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.1 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.5 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.67




0.70

DICIEMBRE | NOCHE | 19.5 | 20.3 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA

DICIEMBRE | NOCHE | 20.3 | 206 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43

DICIEMBRE | NOCHE | 20.6 | 21.6 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.47 | 130.41

DICIEMBRE | NOCHE | 21.6 | 22.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

DICIEMBRE | NOCHE | 222 | 231 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 73.47 | 128.57

DICIEMBRE | NOCHE | 23.1 | 23.3 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

DICIEMBRE | NOCHE | 23.3 | 023 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.47 | 121.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 012

DICIEMBRE | NOCHE | 0.23 | 0.3 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

DICIEMBRE | NOCHE | 03 | 1.16 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.77

DICIEMBRE | NOCHE | 1.16 | 1.38 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

DICIEMBRE | NOCHE | 1.38 | 2.26 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.80 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.47 | 119.39
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12

DICIEMBRE | NOCHE | 2.26 | 2.33 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

DICIEMBRE | NOCHE | 2.33 | 3.16 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.72

DICIEMBRE | NOCHE | 3.16 | 3.38 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

DICIEMBRE | NOCHE | 3.38 | 421 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.72 350 | 1E+05 | 35830 | 73.47 | 121.23

DICIEMBRE | NOCHE | 4.21 | 4.43 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

DICIEMBRE | NOCHE | 4.43 | 532 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.47 | 121.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13

DICIEMBRE | NOCHE | 532 | 5.4 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

DICIEMBRE | NOCHE | 5.4 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 133

DICIEMBRE DiA 7 | 705 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 5.00 59.16 11.83

DICIEMBRE DIA | 705 | 7.1 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08

DICIEMBRE DiA 71 | 7.3 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.33
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.07

DICIEMBRE DiA 73 | 734 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

DICIEMBRE DIA | 734 | 742 | 300 | DEMORASPROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.13

DICIEMBRE DIA | 7.42 | 804 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37




DEMORAS NO

DICIEMBRE DIA | 8.04 | 823 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO 032
DICIEMBRE DIA | 823 | 921 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 350 | 1E+05 | 35830 | 65.65 | 117.02
DEMORAS NO 0.12

DICIEMBRE DIA | 921 | 928 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA :

DICIEMBRE DIA | 9.28 | 938 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.17

DICIEMBRE DIA | 938 | 102 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.77 350 | 1E+05 | 35830 | 65.65 | 111.60

DICIEMBRE DIiA | 102 | 105 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

DICIEMBRE DIA | 105 | 113 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.80 350 | 1E+05 | 35830 | 65.65 | 113.25

DICIEMBRE DIiA | 113 | 11.6 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

DICIEMBRE DA | 116 | 125 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 65.65 | 111.60
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08

DICIEMBRE DIiA | 125 | 125 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

DICIEMBRE DIA | 125 | 126 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.12
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.15

DICIEMBRE DIiA | 126 | 131 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

DICIEMBRE DIA | 131 | 14 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.88

DICIEMBRE DIA 14 19 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 5.00

DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 1.00 9.55 9.55

DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08

DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 20.4 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 1.47

DICIEMBRE | NOCHE | 204 | 21 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

DICIEMBRE | NOCHE | 21 | 214 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.58 350 | 62000 | 19250 | 42.75 | 72.67
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 012

DICIEMBRE | NOCHE | 21.4 | 214 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

DICIEMBRE | NOCHE | 21.4 7 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 9.30

DICIEMBRE DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 7.00 78.87 11.27

DICIEMBRE DIiA | 7.05 | 710 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08

DICIEMBRE DiA | 710 | 830 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 133

DICIEMBRE DiA 830 | 9.00 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50




DEMORAS NO

DICIEMBRE DIA | 9.00 | 10.04| 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO .07
DICIEMBRE DIA | 10.04 | 10.10 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.10 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.06 | 142.57
DICIEMBRE DiA | 10.10 | 10.41 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.52
DICIEMBRE DIA | 10.41 | 12.44| 150 T. OPERATIVO ACARREO 2.05 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.06 | 138.86
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
DICIEMBRE DIA | 12.44 | 12.51| 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
DICIEMBRE DIA | 12.51 | 13.55| 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 1.07
DICIEMBRE DIA | 13.55 | 1420 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE DIA | 14.20 | 15.15| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.06 | 137.01
DICIEMBRE DA | 15.15 | 15.39 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
DICIEMBRE DIA | 1539 | 16.40 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.06 | 140.71
DICIEMBRE DIA | 16.40 | 17.02| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DICIEMBRE DA | 17.02 | 18.01| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.06 | 138.86
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
DICIEMBRE DIA | 18.01 | 18.08 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
DICIEMBRE DiA | 18.08 | 18.40 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.53
DICIEMBRE DiA | 18.40 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 8.00 72.19 9.02
DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
DICIEMBRE | NOCHE | 19.2 | 195 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.45
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
DICIEMBRE | NOCHE | 19.5 | 20 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
DICIEMBRE | NOCHE | 20 | 20.1 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.17
DICIEMBRE | NOCHE | 20.1 | 204 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DEMORAS NO 100
DICIEMBRE | NOCHE | 20.4 | 21.4 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
DICIEMBRE | NOCHE | 21.4 | 225 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.20 -350 | 97280 | 35830 | 61.45 | 107.54
DICIEMBRE | NOCHE | 22.5 | 23.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
DICIEMBRE | NOCHE | 23.2 | 233 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.20 -350 | 97280 | 35830 | 61.45 | 107.54




1.22

DICIEMBRE | NOCHE | 23.3 | 0.4 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA

DICIEMBRE | NOCHE | 0.4 | 15 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 117

DICIEMBRE | NOCHE | 1.5 | 2.48 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 97280 | 35830 | 61.45 | 107.54

DICIEMBRE | NOCHE | 2.48 | 3.14 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43

DICIEMBRE | NOCHE | 3.14 | 4.03 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 -350 | 97280 | 35830 | 61.45 | 107.54
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10

DICIEMBRE | NOCHE | 4.03 | 409 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘

DICIEMBRE | NOCHE | 4.09 | 43 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.35

DICIEMBRE | NOCHE | 43 | 453 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

DICIEMBRE | NOCHE | 4.53 6 150 T. OPERATIVO ACARREO 112 -350 | 97280 | 35830 | 61.45 | 107.54
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.22

DICIEMBRE | NOCHE | 6 6.13 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘

DICIEMBRE | NOCHE | 6.13 | 6.25 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

DICIEMBRE | NOCHE | 6.25 | 635 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘

DICIEMBRE | NOCHE | 6.35 | 6.45 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.17

DICIEMBRE | NOCHE | 6.45 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25

DICIEMBRE DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 75.44 9.43

DICIEMBRE DIA 7.05 | 7.10 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08

DICIEMBRE DIA | 7.0 | 830 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 133

DICIEMBRE DIA | 830 | 9.15 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.75

DICIEMBRE DIA | 915 | 943 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47

DICIEMBRE DIA | 9.43 |1055| 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.20 -350 | 61800 | 19250 | 42.55 | 80.85

DICIEMBRE DA | 1055 | 11.17 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

DICIEMBRE DIA | 11.17 | 12.20| 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 350 | 61800 | 19250 | 42.55 | 79.78
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

DICIEMBRE DIA | 12.20 | 12.30| 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

DICIEMBRE DIA | 12.30 | 13.26 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.93

DICIEMBRE DIA | 13.26 | 13.53 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45

DICIEMBRE DIA | 13.53 | 1450 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 61800 | 19250 | 42.55 | 80.85




DEMORAS NO

0.72

DICIEMBRE DIA | 14.50 | 1533 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA
DICIEMBRE DIA | 1533 | 16.00 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
DICIEMBRE DA | 16.00 | 17.00 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 61800 | 19250 | 42.55 | 78.72
DICIEMBRE DIA | 17.00 | 17.21| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
DICIEMBRE DiA | 1721 | 19 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 1.65
DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 8.00 71.48 8.93
DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
DICIEMBRE | NOCHE | 19.2 | 19.4 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.28
DICIEMBRE | NOCHE | 19.4 | 20.1 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE | NOCHE | 20.1 | 21.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.07 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.03 | 126.05
DICIEMBRE | NOCHE | 21.1 | 213 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
DEMORAS NO 0.48
DICIEMBRE | NOCHE | 21.3 | 21.6 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO ‘
DICIEMBRE | NOCHE | 21.6 | 23.2 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.42 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.03 | 126.05
DEMORAS NO 0.33
DICIEMBRE | NOCHE | 23.2 | 23.4 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
DICIEMBRE | NOCHE | 23.4 | 235 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.13
DICIEMBRE | NOCHE | 23.5 | 0.41 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.03 | 126.05
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.15
DICIEMBRE | NOCHE | 0.41 | 05 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
DICIEMBRE | NOCHE | 0.5 1.1 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 033
DICIEMBRE | NOCHE | 1.1 | 1.38 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
DICIEMBRE | NOCHE | 1.38 | 23 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.03 | 144.06
DICIEMBRE | NOCHE | 23 | 2.55 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE | NOCHE | 2.55 | 3.46 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.03 | 126.05
DICIEMBRE | NOCHE | 3.46 | 4.12 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
DICIEMBRE | NOCHE | 4.12 | 5.15 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.03 | 126.05
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.28
DICIEMBRE | NOCHE | 5.15 | 532 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :




0.18

DICIEMBRE | NOCHE | 532 | 5.43 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
DICIEMBRE | NOCHE | 5.43 | 551 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 5.51 | 6.35 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.73
DICIEMBRE | NOCHE | 6.35 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.42
DICIEMBRE DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 10.00 90.84 9.08
DICIEMBRE DIiA | 705 | 710 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
DICIEMBRE DIA | 710 | 755 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.75
DICIEMBRE DIA | 755 | 818 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DICIEMBRE DIA | 818 | 9.26 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 113 -350 | 65360 | 19250 | 46.11 | 88.76
DICIEMBRE DIA | 9.26 | 9.49 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DICIEMBRE DIA | 9.49 |1044| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 65360 | 19250 | 46.11 | 86.46
DEMORAS NO 0.52
DICIEMBRE DIA | 10.44 | 11.15| 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA '
DICIEMBRE DIA | 11.15 | 11.39| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
DICIEMBRE DIA | 11.39 | 12.38| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 350 | 65360 | 19250 | 46.11 | 86.46
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
DICIEMBRE DIA | 12.38 | 1246 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
DICIEMBRE DIA | 12.46 | 13.33| 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.78
DICIEMBRE DA | 13.33 | 13.55| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DICIEMBRE DIA | 13.55 | 1456 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 65360 | 19250 | 46.11 | 86.46
DICIEMBRE DIA | 14.56 | 15.18 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DICIEMBRE DA | 15.18 | 16.19 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 350 | 65360 | 19250 | 46.11 | 86.46
DICIEMBRE DIA | 16.19 | 16.43 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
DICIEMBRE DIA | 16.43 | 17.42| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 350 | 65360 | 19250 | 46.11 | 84.15
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 015
DICIEMBRE DIA | 17.42 | 17.51| 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE DiA | 1751 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.15
DICIEMBRE | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 7.00 70.92 10.13
DICIEMBRE | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22




0.45

DICIEMBRE | NOCHE | 19.2 | 19.5 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA
DICIEMBRE | NOCHE | 19.5 | 202 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
DEMORAS NO 0.80
DICIEMBRE | NOCHE | 20.2 | 21.1 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO ‘
DICIEMBRE | NOCHE | 21.1 | 22.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.07 350 | 50310 | 19250 | 31.06 | 62.12
DICIEMBRE | NOCHE | 22.1 | 22.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DICIEMBRE | NOCHE | 22.4 | 23.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 50310 | 19250 | 31.06 | 62.12
DICIEMBRE | NOCHE | 234 | © 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE | NOCHE | 0O 0.56 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 50310 | 19250 | 31.06 | 54.36
DICIEMBRE | NOCHE | 0.56 | 1.2 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
DICIEMBRE | NOCHE | 1.2 | 2.45 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 142 -350 | 50310 | 19250 | 31.06 | 54.36
DEMORAS NO 0.02
DICIEMBRE | NOCHE | 2.45 | 2.46 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA :
DICIEMBRE | NOCHE | 2.46 | 3.09 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DICIEMBRE | NOCHE | 3.09 | 4.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 50310 | 19250 | 31.06 | 54.36
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
DICIEMBRE | NOCHE | 4.1 | 4.2 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
DICIEMBRE | NOCHE | 4.2 | 433 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.22
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
DICIEMBRE | NOCHE | 433 | 4.4 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 4.4 | 515 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.58
DICIEMBRE | NOCHE | 5.15 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.75
DICIEMBRE DIA 6 6.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 7.00 60.50 8.64
DICIEMBRE DIA | 6.05 | 6.25 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.33
DICIEMBRE DIA | 625 | 630 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.08
DICIEMBRE DIA | 630 | 659 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48
DICIEMBRE DiA 6.59 | 8.00 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 60200 | 19250 | 40.95 | 77.81
DEMORAS NO 0.60
DICIEMBRE DIA | 8.00 | 836 | 195 PROGRAMADAS CHUTE BANQUEADO/INOPERATIVO '
DICIEMBRE DiA 836 | 9.00 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40




DICIEMBRE DIA 9.00 | 10.06 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 60200 | 19250 | 40.95 | 77.81
DICIEMBRE DIA 10.06 | 10.33 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
DICIEMBRE DIA 10.33 | 11.35 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 60200 | 19250 | 40.95 | 76.78
DICIEMBRE DIA 11.35 | 11.58 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DICIEMBRE DIA 11.58 | 12.55 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 60200 | 19250 | 40.95 | 75.76
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
DICIEMBRE DIA 12.55 | 13.07 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR )
DICIEMBRE DIA 13.07 | 13.30 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.38
DICIEMBRE DIA 13.30 | 13.40 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
DICIEMBRE DIA 13.40 | 14.00 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
DICIEMBRE NOCHE 14 14.1 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 5.00 44.30 8.86
DICIEMBRE NOCHE | 14.1 | 14.2 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
DICIEMBRE NOCHE | 14.2 | 144 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.33
DICIEMBRE NOCHE | 144 | 15.1 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
DEMORAS NO 0.65
DICIEMBRE NOCHE | 15.1 | 15.5 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO )
DICIEMBRE NOCHE | 15.5 | 16.5 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 -350 1E+05 | 35830 | 68.19 | 136.38
DICIEMBRE NOCHE | 16.5 | 17.1 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DICIEMBRE NOCHE | 17.1 | 18.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 1E+05 | 35830 | 68.19 | 136.38
DICIEMBRE NOCHE | 18.1 | 18.3 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
DICIEMBRE NOCHE | 183 | 19.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 1E+05 | 35830 | 68.19 | 119.33
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.15
DICIEMBRE NOCHE | 19.2 | 19.3 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR )
DICIEMBRE NOCHE | 19.3 22 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 2.50
DICIEMBRE NOCHE 19 19.1 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 88.26 9.81
DICIEMBRE NOCHE | 19.1 | 19.2 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
DICIEMBRE NOCHE | 19.2 | 195 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.45
DICIEMBRE NOCHE | 19.5 | 20.3 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.58
DEMORAS NO 0.50
DICIEMBRE NOCHE | 20.3 | 20.6 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO )




0.95

DICIEMBRE | NOCHE | 20.6 | 21.5 | 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 109.41
DICIEMBRE | NOCHE | 21.5 | 22.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE | NOCHE | 22.2 | 23.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 93.78
DICIEMBRE | NOCHE | 23.1 | 23.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DICIEMBRE | NOCHE | 23.4 | 029 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 93.78
DICIEMBRE | NOCHE | 0.29 | 05 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
DICIEMBRE | NOCHE | 0.5 | 1.45 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 93.78
DICIEMBRE | NOCHE | 1.45 | 2.08 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DICIEMBRE | NOCHE | 2.08 | 3.06 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 93.78
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
DICIEMBRE | NOCHE | 3.06 | 3.16 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
DICIEMBRE | NOCHE | 3.16 | 3.36 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.33
DICIEMBRE | NOCHE | 3.36 | 4.03 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
DICIEMBRE | NOCHE | 4.03 | 5.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 112 -350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 93.78
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.25
DICIEMBRE | NOCHE | 5.1 | 525 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 5.25 6 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.58
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
DICIEMBRE | NOCHE | 6 6.08 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 6.08 | 6.2 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
DICIEMBRE | NOCHE | 6.2 | 6.26 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
DICIEMBRE | NOCHE | 6.26 | 6.45 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.32
DICIEMBRE | NOCHE | 6.45 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25
ENERO NOCHE | 19 |19.10| 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 88.26 9.81
ENERO NOCHE | 191 |19.23| 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
ENERO NOCHE | 192 | 1950 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.45
ENERO NOCHE | 19.5 |20.25| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.58
DEMORAS NO
ENERO NocHE | 203 | 2055 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO 0.50




ENERO NOCHE | 20.6 |2152| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 109.41
ENERO NOCHE | 215 |22.17| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ENERO NOCHE | 222 |23.10| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 93.78
ENERO NOCHE | 231 |2335| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ENERO NOCHE | 234 | 029 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 93.78
ENERO NOCHE | 029 | 050 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

ENERO NOCHE | 05 | 1.45 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 93.78
ENERO NOCHE | 145 | 2.08 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

ENERO NOCHE | 208 | 3.06 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 93.78
ENERO nocte | 308 | 318 | 204 1 heyioRas PROGRAMADAS Zgﬁtﬁgﬁ A TALEER, OFIFO 0.17

ENERO NOCHE | 316 | 336 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.33

ENERO NOCHE | 336 | 4.03 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45

ENERO NOCHE | 403 | 5.10 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.12 -350 | 98350 | 35830 | 62.52 | 93.78
ENERO nocte | 1 | 2% | 29% | pEMORAS PROGRAMADAS EFSAJEISEOR A TALEER, GRIFO 0.25

ENERO NOCHE | >-25 | 6.00 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.58

ENERO nocte | ¢ | ®98 | 29% | pevoRAS PROGRAMADAS EFSAJEISEOR A TALEER, GRIFO 0.13

ENERO NOCHE | 6.08 | 620 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20

ENERO nocHe | &2 | 26 | 204 | pevioRAs PROGRAMADAS EFSAJEISEOR A TALEER, GRIFO 0.10

ENERO NOCHE | 626 | 645 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.32

ENERO NOCHE | 645 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25

ENERO DIA 7 | 705 | 200 | pDEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 80.16 8.91
ENERO piaA | 705 | 710 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08

ENERO DIA 71 | 805 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.92

ENERO Dia | 805 | 828 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

ENERO pia | 828 | 850 | 193 P[r)zf)’\ég;&s/xgﬁs ESPERANDO CHUTERO 0.37




ENERO DIA 85 | 958 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.13 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.61 | 14354
ENERO Dia | 958 | 1020 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ENERO Dia | 102 1122 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.61 | 138.02
ENERO Dia | 112 |11.45| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

ENERO DiA | 115 | 1250 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.61 | 139.86
ENERO pia | 125 | 13081 204 1 pyioRAs PROGRAMADAS Egﬁtﬁgﬁ A TALLER, GRS 0.30

ENERO DIA | 131 |1400| 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.87

ENERO DIA 14 11438| 319 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.63

ENERO DiA | 144 |15.00| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ENERO DIA 15 |16.20| 150 T. OPERATIVO ACARREO 133 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.61 | 139.86
ENERO Dia | 162 |16.42| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ENERO DIA | 164 |17.45| 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.61 | 139.86
ENERO pia | 175 | 17521 204 | ey ioRAS PROGRAMADAS Egﬁéﬁgﬁ A TALLER, GRS 0.12

ENERO DiA | 175 |18.10| 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.30

ENERO pia | 181 | 18171 208 1 eyioRAS PROGRAMADAS Zgﬁéﬁgﬁ A TALLER GRIFO, 0.12

ENERO pia | 182 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.72

ENERO NOocHE | 19 | 1910 200 | pEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 8.00 71.74 8.97
ENERO NOCHE | 191 |19.25| 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.25

ENERO NOCHE | 193 |1945| 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.33

ENERO NOCHE | 195 |21.00| 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 125

ENERO NOCHE | 21 |2127| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45

ENERO NOCHE | 21.3 |2235| 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.13 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.61 | 128.82
ENERO NOCHE | 224 |22.58| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

ENERO NOCHE | 22.6 |2351| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.61 | 128.82
ENERO NOCHE | 235 | 0.15 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40

ENERO NOCHE | 015 | 1.15 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.61 | 128.82




ENERO NOCHE | 1.15 | 1.40 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
ENERO NOCHE | 25 | 322 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.53
ENERO NOCHE | 322 | 438 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 1.27
ENERO NOCHE | 438 | 550 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.20 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.61 | 128.82
TRASLADO A TALLER, GRIFO,
ENERO NocHe | > | 90 | 20% | pEnORAS PROGRAMADAS | COMEDOR 0.17
ENERO NOCHE | 6 6.15 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO,
ENERO nocHe | &1 | €21 | 204 | henioRAS PROGRAMADAS | COMEDOR 0.10
ENERO NOCHE 6.21 6.40 205 DEMORAS PROGRAMADAS LAVADO EQUIPO 0.32
ENERO NOCHE | 64 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
ENERO DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 6.00 49.31 8.22
ENERO pia | 705 | 710 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
ENERO BIA 7.1 | 800 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.83
ENERO DIA 8 940 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 1.67
DEMORAS NO
ENERO DIA 94 13131 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO 3.55
ENERO DIA 13.1 14.11 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 1E+05 35830 | 71.05 | 142.10
DEMORAS NO
ENERO pia | AL (1451 195 PROGRAMADAS CHUTE BANQUEADO/INOPERATIVO 0.67
ENERO DiA | 145 |15.16| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
ENERO DiA | 152 |16.14| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.05 | 134.99
ENERO oia | 161 |1638| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
ENERO DiA | 164 |1736| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.05 | 135.00
TRASLADO A TALLER, GRIFO,
ENERO pia | 74 | 17421 204 | oeyioRAS PROGRAMADAS | COMEDOR 0.10
ENERO Dia | 174 |17.52| 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.17
TRASLADO A TALLER, GRIFO,
ENERO pia | 175 | 18001 204 | ryioRAS PROGRAMADAS | COMEDOR 0.13
ENERO DIA 18 19 200 1.00

DEMORAS PROGRAMADAS

CAMBIO DE GUARDIA




ENERO NOcHE | 19 |19.10] 200 | pgmORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 74.09 8.23
ENERO NOcHE | 191 |19.23] 201 | pEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LisT | 0-22

ENERO NOCHE | 192 | 1950 | 202 | pDEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.45

ENERO NOCHE | 19.5 | 2020 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50

ENERO noche | 202 | 2145 | 193 P[thg\ég:l’:-\ﬂs/\ggs ESPERANDO CHUTERO 142

ENERO NOCHE | 215 |22.50 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.39 | 121.43
ENERO NOCHE | 225 |23.16 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43

ENERO NOCHE | 232 | 0.10 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.39 | 121.43
ENERO NOCHE | 01 | 0.40 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50

ENERO NOCHE | 04 | 143 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.39 | 121.43
ENERO NOCHE | 143 | 2.08 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ENERO NOCHE | 208 | 3.08 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.39 | 121.43
ENERO nocHe | 208 | 318 | 208 | 5evioRAS PROGRAMADAS Egﬁtﬁgﬁ A TALEER GRIFO, 0.17

ENERO NOCHE | 318 | 338 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.33

ENERO NOCHE | 338 | 4.06 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47

ENERO NOCHE | 406 | 5.16 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 117 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.39 | 121.43
ENERO nocte | 218 | 226 | 29% | pevioRAS PROGRAMADAS zgﬁtggi A TALLER GRIFO, 0.17

ENERO NOCHE | 526 | 538 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20

ENERO nocte | 238 | >4 | 29% | pEMORAS PROGRAMADAS zgﬁtggi A TALLER GRIF 0.12

ENERO NOCHE | 545 | 635 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.83

ENERO NOCHE | 635 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.42

ENERO DIA 7 |1403] 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 7.05 4.00 31.93 7.98
ENERO DIA 14 | 1418 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.25

ENERO DiA | 142 |1451| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.55

ENERO pia | 145 | 1453 ] 193 P?{E“ég/f\{&s/\ggs ESPERANDO CHUTERO 0.03




DEMORAS NO

ENERO pia | 145 |1458| 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO 0.08
ENERO bia | 146 |1551| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 98100 | 35830 | 62.27 | 129.21
ENERO oia | 155 |16.19| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
ENERO oia | 162 |17.18| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 -350 | 98100 | 35830 | 62.27 | 112.09
ENERO pia | 172 | 1723 ] 204 | pevioRAS PROGRAMADAS Zgﬁtggg A TALEER, GRIFO, 0.12
ENERO oia | 173 |1736| 300 | pEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.18
ENERO pia | 74 | 1743 ] 204 | heyioRAS PROGRAMADAS Zgﬁtggg A TALEER, OFIFO 0.12
ENERO Dia | 174 |1850| 205 | pEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 1.12
ENERO pia | 185 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17
FEBRERO DIA 7 | 705 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 3.00 35.70 11.90
FEBRERO DIA | 705 | 71 | 201 | DEMORASPROGRAMADAS | CHEQUEO DELEQUIPO CON CHEK LIST | 0.08
FEBRERO DIA 71 | 844 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 157
FEBRERO DIA | 844 | 9.05 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
, DEMORAS NO ) L4
FEBRERO DiA | 9.05 | 103 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA
FEBRERO DiA | 103 | 11.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.06 | 133.31
FEBRERO DIA | 114 | 116 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
FEBRERO DIA | 116 | 125 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 75.95 | 138.61
, TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.23
FEBRERO DIA | 125 | 13.1 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
FEBRERO DiA | 131 | 14 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.90
FEBRERO DiA 14 | 18 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 4.00
FEBRERO DIA 18 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.00
FEBRERO DiA 7 | 141 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 7.15 4.00 34.30 8.58
FEBRERO DIA | 141 | 141 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.07
FEBRERO DiA | 141 | 144 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
FEBRERO DIA | 144 | 156 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 137 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.05 | 138.84




0.38

FEBRERO DIA | 156 | 162 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR

FEBRERO DIA | 162 | 172 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 75.63 | 147.48
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.28

FEBRERO DIA | 172 | 17.4 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘

FEBRERO DIA | 17.4 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 137

FEBRERO | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 10.00 94.54 9.45

FEBRERO | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22

FEBRERO | NOCHE | 19.2 | 20.2 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.87

FEBRERO | NOCHE | 20.2 | 205 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50

FEBRERO | NOCHE | 20.5 | 21.5 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.10 -350 | 1E+05 | 35830 | 67.19 | 134.38

FEBRERO | NOCHE | 21.5 | 22.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48

FEBRERO | NOCHE | 22.2 | 23.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.38 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.80 | 139.60

FEBRERO | NOCHE | 23.4 | 0.06 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

FEBRERO | NOCHE | 0.06 | 1.12 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 110 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.75 | 120.31

FEBRERO | NOCHE | 1.12 | 1.36 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40

FEBRERO NOCHE | 1.36 | 2.42 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.10 -350 | 1E+05 | 35830 | 66.30 | 116.03
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18

FEBRERO | NOCHE | 2.42 | 2.53 | 204 | DEMORASPROGRAMADAS | COMEDOR :

FEBRERO NOCHE | 2553 | 3.1 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.28

FEBRERO | NOCHE | 3.1 | 3.37 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45

FEBRERO NOCHE | 3.37 | 438 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.00 | 129.50

FEBRERO | NOCHE | 4.38 | 457 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32

FEBRERO NOCHE | 457 | 6.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 122 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.80 | 137.60
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

FEBRERO | NOCHE | 6.1 | 6.2 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

FEBRERO | NOCHE | 6.2 | 6.32 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10

FEBRERO | NOCHE | 6.32 | 6.38 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

FEBRERO | NOCHE | 6.38 | 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.37

FEBRERO DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 2.00 17.31 8.65




0.17

FEBRERO DiA | 7.05 | 715 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST
FEBRERO DIA | 715 | 9.05 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 1.83
FEBRERO DIA | 9.05 | 9.48 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.72
DEMORAS NO 593
FEBRERO DIA | 9.48 | 124 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
FEBRERO DIA | 12.4 | 13.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 350 | 1E+05 | 35830 | 68.81 | 146.22
DEMORAS NO 130
FEBRERO DIA | 134 | 146 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA :
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.30
FEBRERO DIA | 146 | 151 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
FEBRERO DIA | 151 | 186 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 3.68
FEBRERO DIA | 186 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
FEBRERO DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 82.69 9.19
FEBRERO DIiA | 705 | 715 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
FEBRERO DIA | 715 | 8.03 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.80
FEBRERO DIA | 803 | 833 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
DEMORAS NO 0.78
FEBRERO DIA | 833 | 9.2 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
FEBRERO DIA 92 | 102 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.05 | 143.60
FEBRERO DIA | 102 | 104 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
FEBRERO DIA | 104 | 114 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.05 | 145.35
FEBRERO DIA 114 | 12 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
FEBRERO DIA 12 | 126 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.05 | 140.10
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
FEBRERO DIA | 126 | 13 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
FEBRERO DIA 13 | 132 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
FEBRERO DIA | 132 | 133 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
FEBRERO DIA 133 | 13.4 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.23
FEBRERO DIA | 13.4 | 141 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
FEBRERO DIA | 141 | 141 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.05 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.05 | 131.34




DEMORAS NO PARADO POR CONDICIONES DE 130
FEBRERO DIA | 141 | 153 | 301 PROGRAMADAS LABORES :
FEBRERO DIA | 153 | 154 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.22
DEMORAS NO 012
FEBRERO DIA | 154 | 155 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA :
FEBRERO DIA | 155 | 17 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.20 350 | 1E+05 | 35830 | 70.05 | 147.10
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.15
FEBRERO DiA 17 | 17.1 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO DIA | 171 | 173 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 033
FEBRERO DIA | 173 | 175 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO DIA 175 | 185 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 1.08
FEBRERO DIA | 185 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17
FEBRERO | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 4.00 34.27 8.57
FEBRERO | NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
FEBRERO | NOCHE | 19.1 | 20.1 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.92
FEBRERO | NOCHE | 20.1 | 203 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DEMORAS NO o012
FEBRERO | NOCHE | 20.3 | 20.4 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA :
FEBRERO | NOCHE | 20.4 | 21.5 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.27 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.36 | 148.72
FEBRERO NOCHE | 21.5 | 22.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
FEBRERO | NOCHE | 22.2 | 233 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.18 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.97 | 146.09
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.50
FEBRERO | NOCHE | 233 | 0 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO | NOCHE | 0 7 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 7.00
FEBRERO DiA 7 | 705 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 85.88 10.74
FEBRERO DIA | 7.05 | 715 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
FEBRERO DIA | 7.15 | 805 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.83
FEBRERO DIA | 805 | 849 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.73
DEMORAS NO 0.93
FEBRERO DIA | 849 | 945 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
FEBRERO DIA | 9.45 | 105 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.07 350 | 1E+05 | 35830 | 70.27 | 147.57




FEBRERO DiA | 105 | 112 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
FEBRERO DIA | 112 | 123 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.13 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.85 | 155.08
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18
FEBRERO DIA | 123 | 12.4 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
FEBRERO DIA | 12.4 | 133 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.80
FEBRERO DIiA | 133 | 14 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
FEBRERO DIA 14 15 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.63 | 150.42
FEBRERO DiA 15 | 153 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
FEBRERO DIA | 153 | 153 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.03 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.15 | 151.51
DEMORAS NO 0.37
FEBRERO DIA | 153 | 155 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA :
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.92
FEBRERO DIA | 155 | 165 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
FEBRERO DIA | 165 | 166 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.15
FEBRERO DIA | 166 | 172 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
FEBRERO DIA | 172 | 181 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.16 | 153.64
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.27
FEBRERO DIA | 181 | 183 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
FEBRERO DIA 183 | 185 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 033
FEBRERO DIA | 185 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17
FEBRERO DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 96.89 10.77
FEBRERO DIA 7.05 | 7.15 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
FEBRERO DIA | 715 | 745 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.50
FEBRERO DIA | 7.45 | 831 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.77
FEBRERO DIA | 831 | 9 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48
DEMORAS NO 0.32
FEBRERO DiA 9 | 919 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
FEBRERO DIA | 919 | 101 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.95 | 140.30
FEBRERO DIA | 101 | 104 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
FEBRERO DIA | 104 | 113 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.72 | 143.62




0.45

FEBRERO DiA | 113 | 116 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
FEBRERO DIA | 116 | 125 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.77 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.27 | 122.97
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
FEBRERO DIA | 125 | 125 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
FEBRERO DIA | 125 | 13 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.18
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
FEBRERO DIA 13 | 131 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
FEBRERO DIA | 13.1 | 133 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.37
FEBRERO DIA | 133 | 136 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
FEBRERO DIA | 136 | 145 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.83 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.64 | 136.20
FEBRERO DIA | 145 | 151 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
FEBRERO DIA | 151 | 156 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.83 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.61 | 123.50
FEBRERO DIA | 156 | 162 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
FEBRERO DIiA | 162 | 171 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.93 | 143.86
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
FEBRERO DIA | 171 | 172 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
FEBRERO DIA | 172 | 173 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
FEBRERO DIA | 173 | 174 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
FEBRERO DIA 17.4 | 183 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.83
FEBRERO DIiA | 183 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.50
FEBRERO DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 82.06 10.26
FEBRERO DIA | 7.05 | 715 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
FEBRERO DIA | 715 | 740 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.42
FEBRERO DIA 74 | 817 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.62
FEBRERO DIA | 817 | 839 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DEMORAS NO 017
FEBRERO DIA | 839 | 849 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
FEBRERO DIA | 8.49 | 9.40 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.32 | 149.77
FEBRERO DiA 9.4 |10.00| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33




0.92

FEBRERO DIA 10 |10.55| 150 T. OPERATIVO ACARREO 350 | 1E+05 | 35830 | 68.68 | 133.93
FEBRERO DIA | 106 |11.15| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
FEBRERO DA | 11.2 |12.07| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 71.34 | 128.41
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18
FEBRERO DIA | 121 |12.18| 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO DA | 12.2 |13.00| 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.70
FEBRERO DIA 13 | 1445| 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 1.75
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
FEBRERO DIA | 145 |1450| 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
FEBRERO DIA | 145 |1456| 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.10
FEBRERO DA | 146 |15.16| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
FEBRERO DIA | 152 | 16.04| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.80 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.98 | 145.51
DEMORAS NO 0.13
FEBRERO DIA 16 |1612| 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN VIA :
FEBRERO DIA | 16.1 |16.46| 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.57
FEBRERO DIA | 165 |17.38| 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.46 | 134.05
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
FEBRERO DIA | 17.4 |17.50| 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
FEBRERO DIA 175 | 19 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 1.17
FEBRERO | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 72.32 9.04
FEBRERO | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
FEBRERO NOCHE | 19.2 | 19.4 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.42
FEBRERO NOCHE | 19.4 | 19.6 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.28
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
FEBRERO | NOCHE | 19.6 | 20 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
FEBRERO | NOCHE | 20 | 20.1 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.10
FEBRERO | NOCHE | 20.1 | 20.3 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DEMORAS NO 183
FEBRERO | NOCHE | 203 | 22.2 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
FEBRERO | NOCHE | 22.2 | 233 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 -350 | 1E+05 | 35830 | 66.87 | 133.74
FEBRERO NOCHE | 23.3 | 234 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30




0.87

FEBRERO | NOCHE | 23.4 | 035 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 350 | 1E+05 | 35830 | 64.62 | 117.93
DEMORAS NO 017
FEBRERO | NOCHE | 0.35 | 0.45 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA :
FEBRERO | NOCHE | 045 | 1.06 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
FEBRERO | NOCHE | 1.06 | 2.12 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 110 350 | 1E+05 | 35830 | 65.80 | 106.93
DEMORAS NO 0.33
FEBRERO | NOCHE | 2.12 | 2.32 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA :
FEBRERO | NOCHE | 2.32 | 25 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30
FEBRERO | NOCHE | 2.5 | 4.03 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 122 350 | 1E+05 | 35830 | 70.35 | 128.39
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
FEBRERO | NOCHE | 4.03 | 4.08 | 204 | DEMORASPROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO | NOCHE | 4.08 | 415 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.12
FEBRERO | NOCHE | 4.15 | 4.36 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
DEMORAS NO 0.05
FEBRERO | NOCHE | 4.36 | 439 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA :
FEBRERO | NOCHE | 4.39 | 532 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.92 | 132.67
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
FEBRERO | NOCHE | 5.32 | 5.44 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO NOCHE | 5.44 | 655 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 1.18
FEBRERO | NOCHE | 6.55 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
FEBRERO DiA 7 7.1 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 6.00 50.95 8.49
FEBRERO DIA 71 | 723 | 201 | DEMORASPROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
FEBRERO DIA | 723 | 745 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.37
FEBRERO DIA | 7.45 | 103 | 309 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO PROGRAMADO 2.75
FEBRERO DIA | 103 | 11 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.55
FEBRERO DiA 11 | 121 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.07 350 | 1E+05 | 35830 | 68.87 | 120.52
DEMORAS NO 0.58
FEBRERO DIA | 121 | 124 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA '
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
FEBRERO DIA | 12.4 | 125 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO DIA | 125 | 135 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.85
FEBRERO DIA | 135 | 142 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.53




FEBRERO DIA | 142 | 153 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 350 | 1E+05 | 35830 | 66.34 | 116.10
FEBRERO DIA | 153 | 155 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
FEBRERO DIA | 155 | 172 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.57 350 | 1E+05 | 35830 | 69.81 | 122.17
FEBRERO DIA | 172 | 175 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.35
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
FEBRERO DIA | 175 | 176 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
FEBRERO DIiA | 176 | 181 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
FEBRERO DIA | 181 | 182 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
FEBRERO DIA 182 | 18.4 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 033
FEBRERO DA | 184 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.42
FEBRERO | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 93.48 11.69
FEBRERO | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
FEBRERO | NOCHE | 19.2 | 19.5 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58
FEBRERO | NOCHE | 19.5 | 20.5 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.93
FEBRERO | NOCHE | 205 | 21.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.52
DEMORAS NO 0.05
FEBRERO | NOCHE | 21.2 | 21.2 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
FEBRERO NOCHE | 21.2 | 22.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.64 | 108.11
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18
FEBRERO | NOCHE | 22.2 | 22.3 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO NOCHE | 22.3 | 22.4 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.20
FEBRERO NOCHE | 22.4 | 231 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
FEBRERO | NOCHE | 23.1 | 23.6 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.83 350 | 1E+05 | 35830 | 64.79 | 111.76
FEBRERO NOCHE | 23.6 | 0.18 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
FEBRERO | NOCHE | 0.18 | 1.04 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.77 -350 | 1E+05 | 35830 | 66.83 | 116.95
FEBRERO NOCHE | 1.04 | 1.32 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
FEBRERO | NOCHE | 1.32 | 2.19 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.78 -350 | 1E+05 | 35830 | 66.17 | 100.91
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
FEBRERO | NOCHE | 2.19 | 2.24 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :




0.10

FEBRERO | NOCHE | 2.24 | 2.3 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE
FEBRERO | NOCHE | 2.3 | 251 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
FEBRERO | NOCHE | 2.51 | 3.42 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 350 | 1E+05 | 35830 | 67.66 | 130.25
FEBRERO | NOCHE | 3.42 | 4.05 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
FEBRERO | NOCHE | 4.05 | 451 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.77 -350 | 1E+05 | 35830 | 66.25 | 115.94
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
FEBRERO | NOCHE | 4.51 | 456 | 204 | DEMORASPROGRAMADAS | COMEDOR ‘
FEBRERO | NOCHE | 4.56 | 5.11 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
FEBRERO | NOCHE | 5.11 | 5.17 | 204 | DEMORASPROGRAMADAS | COMEDOR '
FEBRERO | NOCHE | 5.17 | 655 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 163
FEBRERO | NOCHE | 6.55 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
FEBRERO DIA 7 7.1 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 93.98 10.44
FEBRERO DIA 71 | 712 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.03
FEBRERO DIA | 712 | 755 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.72
FEBRERO DIA | 755 | 825 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
DEMORAS NO 0.78
FEBRERO DIA | 825 | 9.12 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
FEBRERO DIA 9.12 | 10.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.28 | 103.92
FEBRERO DIA 10.1 | 103 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
FEBRERO DIA | 103 | 11.3 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 1E+05 | 35830 | 64.99 | 97.49
FEBRERO DIA 113 | 115 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30
FEBRERO DIA | 115 | 125 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 350 | 1E+05 | 35830 | 66.20 | 115.85
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
FEBRERO DIA | 125 | 13 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
FEBRERO DiA 13 | 135 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.83
FEBRERO DiA 135 | 142 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.53
FEBRERO DIA | 142 | 146 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.58
FEBRERO DIA | 146 | 156 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 64.34 | 24.13
FEBRERO DIA | 156 | 162 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40




FEBRERO DIA | 162 | 17.3 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 350 | 1E+05 | 35830 | 65.36 | 98.04
FEBRERO DIA | 173 | 175 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
FEBRERO DIA | 175 | 185 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 65.36 | 114.38
FEBRERO DIA | 185 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25
FEBRERO | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 95.25 11.91
FEBRERO | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
FEBRERO | NOCHE | 19.2 | 19.4 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.42
FEBRERO | NOCHE | 19.4 | 19.6 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.07
FEBRERO | NOCHE | 19.6 | 19.6 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO | NOCHE | 19.6 | 20.1 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.18
FEBRERO | NOCHE | 20.1 | 20.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
DEMORAS NO 0.18
FEBRERO | NOCHE | 204 | 205 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
FEBRERO | NOCHE | 20.5 | 21.5 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.31 | 131.92
FEBRERO NOCHE | 21.5 | 22.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
FEBRERO | NOCHE | 22.2 | 23.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.19 | 128.10
FEBRERO | NOCHE | 23.1 | 233 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
FEBRERO NOCHE | 23.3 | 0.17 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 -350 | 1E+05 | 35830 | 65.03 | 125.18
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18
FEBRERO | NOCHE | 0.17 | 0.28 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO | NOCHE | 0.28 | 1.07 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.65
FEBRERO | NOCHE | 1.07 | 1.29 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
FEBRERO | NOCHE | 1.29 | 2.15 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.77 350 | 1E+05 | 35830 | 66.75 | 115.14
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.07
FEBRERO | NOCHE | 2.15 | 2.19 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO | NOCHE | 2.19 | 2.25 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.10
FEBRERO | NOCHE | 2.25 | 2.5 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
FEBRERO | NOCHE | 2.5 | 3.41 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 350 | 1E+05 | 35830 | 67.78 | 115.23
FEBRERO | NOCHE | 3.41 | 4.03 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37




1.00

FEBRERO | NOCHE | 4.03 | 5.03 | 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 1E+05 | 35830 | 70.05 | 113.83
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 012
FEBRERO | NOCHE | 5.03 | 5.1 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO | NOCHE | 5.1 | 522 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 013
FEBRERO | NOCHE | 522 | 5.3 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO | NOCHE | 53 | 6.55 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 142
FEBRERO | NOCHE | 655 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
FEBRERO DiA 7 7.1 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 8.00 79.37 9.92
FEBRERO DIA 71 | 723 | 201 | DEMORASPROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
FEBRERO DIA | 723 | 75 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.45
FEBRERO DiA 75 | 82 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
DEMORAS NO 158
FEBRERO DIA 82 | 955 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
FEBRERO DIA | 955 | 105 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 350 | 1E+05 | 35830 | 71.27 | 124.72
FEBRERO DIA | 105 | 11.1 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
FEBRERO DIA | 111 | 122 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.10 -350 | 99480 | 35830 | 63.65 | 111.39
FEBRERO DIA | 122 | 124 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DEMORAS NO 0.23
FEBRERO DIA | 124 | 126 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
FEBRERO DIA | 126 | 135 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 350 | 1E+05 | 35830 | 66.47 | 116.32
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
FEBRERO DIA | 135 | 14 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO DIA 14 | 144 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.63
FEBRERO DIA | 144 | 151 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48
DEMORAS NO 0.5
FEBRERO DIA | 151 | 152 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
FEBRERO DIA | 152 | 162 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 99530 | 35830 | 63.70 | 111.48
FEBRERO DIA 16.2 | 16.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
FEBRERO DIA | 164 | 175 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.07 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.80 | 122.15
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 015
FEBRERO DIA | 175 | 17.6 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :




0.40

FEBRERO DIA | 176 | 182 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
FEBRERO DIA | 182 | 183 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO DIA | 183 | 185 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.33
FEBRERO DIA | 185 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25
FEBRERO | NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 92.82 11.60
FEBRERO | NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
FEBRERO | NOCHE | 19.2 | 19.5 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.50
FEBRERO | NOCHE | 19.5 | 20.2 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.58
FEBRERO | NOCHE | 20.2 | 205 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
DEMORAS NO 0.80
FEBRERO | NOCHE | 205 | 21.4 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
FEBRERO | NOCHE | 21.4 | 223 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.83 -350 | 1E+05 | 35830 | 68.85 | 125.65
FEBRERO | NOCHE | 22.3 | 225 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
FEBRERO | NOCHE | 22.5 | 235 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 67.91 | 123.94
FEBRERO | NOCHE | 235 | 0.19 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
FEBRERO | NOCHE | 0.19 | 1.17 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 1E+05 | 35830 | 66.37 | 114.49
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
FEBRERO | NOCHE | 1.17 | 1.23 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
FEBRERO NOCHE | 1.23 | 1.3 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.12
FEBRERO | NOCHE | 1.3 | 1.52 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
FEBRERO | NOCHE | 1.52 | 2.37 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.75 350 | 1E+05 | 35830 | 69.84 | 108.25
FEBRERO | NOCHE | 2.37 | 2.59 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
FEBRERO NOCHE | 2.59 | 3.49 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.83 -350 | 1E+05 | 35830 | 66.29 | 114.35
FEBRERO | NOCHE | 3.49 | 4.09 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
FEBRERO | NOCHE | 4.09 | 5.08 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 350 | 1E+05 | 35830 | 68.20 | 132.99
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 013
FEBRERO | NOCHE | 5.08 | 5.16 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
FEBRERO | NOCHE | 5.16 | 533 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.28




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

FEBRERO | NOCHE | 533 | 54 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
FEBRERO | NOCHE | 54 | 655 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 125
FEBRERO | NOCHE | 6.55 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
FEBRERO DIA 7 | 705 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 99.31 11.03
FEBRERO DiA | 7.05 | 71 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
FEBRERO DIA 7.1 3 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.83
FEBRERO DIA 8 8.3 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.50
FEBRERO DIA 83 | 85 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
FEBRERO DIA 85 | 10 150 T. OPERATIVO ACARREO 123 -350 | 1E+05 | 35830 | 70.27 | 137.03
FEBRERO DIA 10 | 103 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48
FEBRERO DiA | 103 | 11.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 | 1E+05 | 35830 | 69.15 | 131.39
FEBRERO DIA | 114 | 116 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
FEBRERO DIA | 116 | 12.6 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.24 | 139.06
, TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.25
FEBRERO DIA | 126 | 131 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
FEBRERO DIA | 131 | 136 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.70
FEBRERO DiA | 136 | 142 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
FEBRERO DiA | 142 | 151 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.53 | 130.43
FEBRERO DiA | 151 | 153 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
FEBRERO DIA | 153 | 163 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.39 | 124.93
FEBRERO DiA | 163 | 164 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.27
FEBRERO DIA | 164 | 174 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 1E+05 | 35830 | 73.46 | 128.56
FEBRERO DiA | 174 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 133
MARZO NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 4.00 18.89 4.72
MARZO NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
MARZO NOCHE | 19.2 | 19.6 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.53
MARZO NOCHE | 19.6 | 206 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 1.00




DEMORAS NO

MARZO NOCHE | 20.6 | 223 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO 1.63
MARZO NOCHE | 223 | 1.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 2.62 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 127.14
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.30
MARZO NOCHE | 1.1 | 1.28 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO NOCHE | 128 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 5.53
MARZO NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 4.00 18.89 4.72
MARZO NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
MARZO NOCHE | 19.2 | 19.6 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.53
MARZO NOCHE | 19.6 | 20.6 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 1.00
DEMORAS NO 163
MARZO NOCHE | 20.6 | 223 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
MARZO NOCHE | 223 | 11 150 T. OPERATIVO ACARREO 2.62 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 127.14
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.30
MARZO NOCHE | 1.1 | 1.28 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO NOCHE | 128 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 5.53
MARZO DIA 7 | 705 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 7.00 79.74 11.39
MARZO DIA | 7.05 | 715 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
MARZO DIA | 715 | 7.5 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58
MARZO DIA 75 | 855 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 1.08
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
MARZO DIA | 855 | 9.02 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO DIA | 9.02 | 9.03 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.02
MARZO DIA | 9.03 | 928 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DEMORAS NO 0.43
MARZO DIA | 928 | 954 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
MARZO DIA | 954 | 105 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 150.75
MARZO DIA | 105 | 11.1 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
MARZO DIA 111 | 121 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 134.40
MARZO DIA | 121 | 123 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
MARZO DIA 123 | 133 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 123.50




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

0.20

MARZO DIA | 133 | 13.4 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
MARZO DIA | 13.4 | 142 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.68
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
MARZO DIA | 142 | 143 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO DIA | 143 | 144 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.18
MARZO DIA | 144 | 15 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
MARZO DIA 15 | 156 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 125.32
MARZO DIA | 156 | 162 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
MARZO DIA | 162 | 172 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 107.16
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
MARZO DIA | 172 | 172 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO DIA | 172 | 174 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.22
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
MARZO DIA | 17.4 | 175 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO DIA 175 | 185 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 1.08
MARZO DIA | 185 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17
MARZO NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 83.32 9.26
MARZO NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
MARZO NOCHE | 19.1 | 201 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 1.05
MARZO NOCHE | 20.1 | 204 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
DEMORAS NO 0.40
MARZO NOCHE | 204 | 21 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
DEMORAS NO 0.25
MARZO NOCHE | 21 | 212 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA :
MARZO NOCHE | 21.2 | 22.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 125.32
MARZO NOCHE | 22.2 | 22.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30
MARZO NOCHE | 22.4 | 236 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.33 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 132.59
MARZO NOCHE | 23.6 | 0.16 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
MARZO NOCHE | 0.16 | 1.15 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 125.32
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.22
MARZO NOCHE | 1.15 | 1.28 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '




0.47

MARZO NOCHE | 1.28 | 1.56 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA
MARZO NOCHE | 1.56 | 2.18 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
MARZO NOCHE | 2.18 | 3.33 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 125 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 127.14
MARZO NOCHE | 3.33 | 3.55 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
MARZO NOCHE | 3.55 | 5 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 127.14
MARZO NOCHE | 5 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 2.00
MARZO DIA 7 | 705 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 6.00 67.04 11.17
MARZO DIA | 7.05 | 715 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
MARZO DIA | 7.15 | 7.45 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.50
MARZO DIA | 7.45 | 854 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 115
MARZO DIA | 854 | 928 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.57
MARZO DIA | 928 | 102 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.80 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 145.30
MARZO DIA | 102 | 105 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.52
MARZO DIA 105 | 11.3 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.73 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 132.59
MARZO DIA 113 | 121 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.72
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
MARZO DIA | 121 | 123 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO DIA | 123 | 13 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.57
MARZO DIA 13 | 133 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
DEMORAS NO 17
MARZO DIA | 133 | 151 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
MARZO DIA | 151 | 161 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 136.22
DEMORAS NO 0.18
MARZO DIA | 161 | 162 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA :
MARZO DIA | 162 | 164 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
MARZO DIA | 164 | 173 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 125.32
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
MARZO DIA | 173 | 174 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
MARZO DIA | 17.4 | 175 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :




0.10

MARZO DIA | 175 | 175 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.95
MARZO DIA | 175 | 185 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO DIA | 185 | 186 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.08
MARZO DIA | 186 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
MARZO NOCHE | 19 |[19.05| 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.01 8.00 81.53 10.19
MARZO NOCHE | 19 | 19.1 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.16
MARZO NOCHE | 19.1 | 20 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.83
MARZO NOCHE | 20 | 203 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.48
MARZO NOCHE | 20.3 | 205 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

DEMORAS NO 062
MARZO NOCHE | 205 | 21.3 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
MARZO NOCHE | 21.3 | 22.3 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 110 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 138.03
MARZO NOCHE | 22.3 | 22.6 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
MARZO NOCHE | 22.6 | 23.6 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 138.03
MARZO NOCHE | 23.6 | 0.18 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
MARZO NOCHE | 0.18 | 1.11 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 138.03
MARZO NOCHE | 1.11 | 1.35 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
MARZO NOCHE | 1.35 | 2.38 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 138.03
MARZO NOCHE | 238 | 3 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
MARZO NOCHE | 3 5.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 2.17 350 | 1E+05 | 35830 | 72.65 | 127.14
DEMORAS NO 0.93

MARZO NOCHE | 5.1 | 6.06 | 195 PROGRAMADAS CHUTE BANQUEADO/INOPERATIVO '

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 012
MARZO NOCHE | 6.06 | 6.13 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO NOCHE | 6.13 | 6.22 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.15

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
MARZO NOCHE | 622 | 6.3 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO NOCHE | 6.3 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.50
MARZO DiA 7 | 705 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 98.71 10.97




0.17

MARZO DiA | 7.05 | 715 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST
MARZO DIA | 715 | 7.5 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58
MARZO DIA 75 | 804 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.23
MARZO DIA | 8.04 | 83 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
DEMORAS NO 0.18

MARZO DIA 83 | 841 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA ‘
MARZO DIA | 841 | 954 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.22 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 135.26
MARZO DIA | 954 | 102 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
MARZO DIA | 102 | 113 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 147.89
MARZO DIA | 113 | 115 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
MARZO DIA | 115 | 124 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 126.25
MARZO DIA | 124 | 125 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.20
MARZO DiA | 125 | 132 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.43

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
MARZO DIA | 132 | 132 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
MARZO DIA | 132 | 133 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.17
MARZO DIA | 133 | 135 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
MARZO DIA | 135 | 144 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 140.67
MARZO DIA 14.4 | 151 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
MARZO DIA | 151 | 156 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 135.26
MARZO DIA 156 | 162 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
MARZO DIA | 162 | 171 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.77 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 102.80

DEMORAS NO 0.50

MARZO DIA | 171 | 17.4 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA :

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.33
MARZO DIA | 174 | 18 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
MARZO DIA 18 | 18.1 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.17

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.33
MARZO DIA | 181 | 183 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
MARZO DiA 183 | 185 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.25




0.25

MARZO DIA | 185 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA
MARZO NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 80.05 10.01
MARZO NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
MARZO NOCHE | 19.1 | 19.6 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.75
MARZO NOCHE | 19.6 | 20.2 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.35
MARZO NOCHE | 202 | 20.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
MARZO NOCHE | 204 | 21.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
MARZO NOCHE | 21.4 | 22 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
MARZO NOCHE | 22 | 2256 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
MARZO NOCHE | 22.6 | 23.1 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
MARZO NOCHE | 23.1 | 0.07 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
MARZO NOCHE | 0.07 | 0.3 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
MARZO NOCHE | 0.3 | 1.21 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
MARZO NOCHE | 1.21 | 1.26 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO NOCHE | 1.26 | 1.34 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.13
MARZO NOCHE | 1.34 | 1.53 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
MARZO NOCHE | 1.53 | 2.5 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 128.03
DEMORAS NO 533
MARZO NOCHE | 25 | 5.1 198 PROGRAMADAS SALIDA SIN CARGA DE LA LABOR :
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
MARZO NOCHE | 51 | 5.2 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO NOCHE | 5.2 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.67
MARZO DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 93.27 11.66
MARZO DIA | 7.05 | 715 | 201 | DEMORASPROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
MARZO DIA | 715 | 75 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58
MARZO DiA 7.5 8 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.17
MARZO DiA 8 | 828 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
DEMORAS NO 11
MARZO DIA | 828 | 935 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :




0.90

MARZO DiA | 935 | 103 | 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 142.48

MARZO DIA | 103 | 106 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47

MARZO DiA | 106 | 11.5 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 128.05

MARZO DIA | 115 | 121 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

MARZO DiA | 121 | 13 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 144.28
] TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18

MARZO DIA 13 | 131 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

MARZO DIA | 13.1 | 134 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.47
] TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08

MARZO DIA | 134 | 135 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

MARZO DIA | 135 | 13.6 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.17

MARZO DIA | 13.6 | 141 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

MARZO DiA | 141 | 151 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 135.26

MARZO DiA | 151 | 153 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

MARZO DiA | 153 | 161 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 120.83

MARZO DiA | 161 | 164 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

MARZO DIA | 164 | 173 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 128.05
, TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08

MARZO DIA | 173 | 174 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

MARZO DIA | 174 | 175 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20

MARZO DIA | 175 | 18 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.17

MARZO DIA 18 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.00

MARZO NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 11.00 32.74 10.95

MARZO NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DELEQUIPO CON CHEK LIST | 0.08

MARZO NOCHE | 19.1 | 195 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58

MARZO NOCHE | 19.5 | 20.1 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

MARZO NOCHE | 20.1 | 206 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.13 | 129.73

MARZO NOCHE | 20.6 | 21.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28

MARZO NOCHE | 21.2 | 221 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.93 -350 | 1E+05 | 35830 | 74.13 | 129.73




0.28

MARZO NOCHE | 22.1 | 22.3 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
MARZO NOCHE | 22.3 | 232 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 74.13 | 129.73
MARZO NOCHE | 23.2 | 234 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
MARZO NOCHE | 234 | 041 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 350 | 1E+05 | 35830 | 74.13 | 127.87
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.07
MARZO NOCHE | 0.41 | 0.45 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
MARZO NOCHE | 0.45 | 0.58 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.22
MARZO NOCHE | 0.58 | 1.19 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
DEMORAS NO PARADO POR CONDICIONES DE 0.88
MARZO NOCHE | 1.19 | 2.12 | 301 PROGRAMADAS LABORES '
MARZO NOCHE | 2.12 | 3.01 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 350 | 1E+05 | 35830 | 74.13 | 129.73
MARZO NOCHE | 3.01 | 3.21 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
MARZO NOCHE | 321 | 42 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 350 | 1E+05 | 35830 | 74.13 | 129.73
MARZO NOCHE | 4.2 | 439 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
MARZO NOCHE | 4.39 | 526 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.78 350 | 1E+05 | 35830 | 74.13 | 120.46
MARZO NOCHE | 5.26 | 5.44 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30
MARZO NOCHE | 5.44 | 636 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 74.13 | 118.61
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 015
MARZO NOCHE | 6.36 | 6.45 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
MARZO NOCHE | 6.45 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25
ABRIL DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 94.38 11.80
ABRIL DIA | 7.05 | 715 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
ABRIL DiA | 715 | 7.5 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
ABRIL DIA 75 | 756 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DIA | 756 | 8.14 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.30
ABRIL DiA 8.14 | 836 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL DIA | 836 | 924 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.80 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 120.83
ABRIL DIA | 9.24 | 947 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL DIA | 9.47 | 103 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.77 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 133.46




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

ABRIL DIA | 103 | 104 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL DIA | 104 | 115 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 1.02

ABRIL DiA | 115 | 121 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

ABRIL DIA | 121 | 13.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 113.62

DEMORAS NO 0.38

ABRIL DiA | 131 | 133 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA ‘
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10

ABRIL DIA | 133 | 133 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

ABRIL DIA | 133 | 13.4 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.10
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08

ABRIL DIA | 13.4 | 135 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

ABRIL DIA | 135 | 135 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.08

ABRIL DIA | 135 | 141 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28

ABRIL DIA | 141 | 146 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 131.66
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20

ABRIL DIA | 146 | 151 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

ABRIL DIA 15.1 | 152 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.17

ABRIL DIA | 152 | 154 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ABRIL DIA | 15.4 | 163 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 135.26

ABRIL DIA 163 | 165 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33

ABRIL DIA | 165 | 173 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.75 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 126.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10

ABRIL DIA | 173 | 17.4 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

ABRIL DIA | 17.4 | 18 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 033

ABRIL DiA 18 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.00

ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 93.51 10.39

ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08

ABRIL NOCHE | 19.1 | 20 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.83

ABRIL NOCHE | 20 | 202 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.37

ABRIL NOCHE | 20.2 | 204 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30




0.95

ABRIL NOCHE | 204 | 21.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
DEMORAS NO 0.60

ABRIL NOCHE | 21.4 | 22.1 | 195 PROGRAMADAS CHUTE BANQUEADO/INOPERATIVO :

ABRIL NOCHE | 22.1 | 22.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ABRIL NOCHE | 22.4 | 233 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 137.05

ABRIL NOCHE | 23.3 | 235 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

ABRIL NOCHE | 235 | 0.51 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 45.08

ABRIL NOCHE | 0.51 | 1.13 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ABRIL NOCHE | 1.13 | 2.08 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 137.05
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08

ABRIL NOCHE | 2.08 | 2.13 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL NOCHE | 213 | 2.2 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.12
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

ABRIL NOCHE | 22 | 23 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL NOCHE | 23 | 3.08 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.63

ABRIL NOCHE | 3.08 | 3.29 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

ABRIL NOCHE | 3.29 | 421 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 137.05

ABRIL NOCHE | 421 | 4.4 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32

ABRIL NOCHE | 4.4 | 5.4 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 137.05
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

ABRIL NOCHE | 54 | 55 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

ABRIL NOCHE | 5.5 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.17

ABRIL DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 4.00 47.52 11.88

ABRIL DiA | 7.05 | 715 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17

ABRIL DIA | 715 | 7.5 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58

ABRIL DIA 75 | 812 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.37

ABRIL DiA 812 | 837 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ABRIL DIA | 837 | 928 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 133.46

ABRIL DIA | 9.28 | 945 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28

ABRIL DIA | 9.45 | 104 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.83 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 131.66




0.42

ABRIL DIA | 104 | 11 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
ABRIL DIA 11 | 114 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.65 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 131.66
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.35
ABRIL DIA | 114 | 12 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
ABRIL DIA 12 | 136 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 1.98
ABRIL DIA | 136 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 5.02
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 5.00 61.58 12.32
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
ABRIL NOCHE | 19.1 | 201 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.92
ABRIL NOCHE | 20.1 | 203 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
DEMORAS NO 0.65
ABRIL NOCHE | 203 | 21.1 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO ‘
DEMORAS NO 0.35
ABRIL NOCHE | 21.1 | 213 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA '
ABRIL NOCHE | 21.3 | 22.2 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 22.2 | 223 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
ABRIL NOCHE | 22.3 | 232 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 23.2 | 23.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
ABRIL NOCHE | 23.4 | 0.51 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.17 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 0.51 | 1.06 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.25
ABRIL NOCHE | 1.06 | 2.05 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 128.03
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
ABRIL NOCHE | 2.05 | 21 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 2.1 | 2.13 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.05
ABRIL NOCHE | 2.13 | 2.29 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.27
DEMORAS NO 535
ABRIL NOCHE | 2.29 | 45 195 PROGRAMADAS CHUTE BANQUEADO/INOPERATIVO :
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.67
ABRIL NOCHE | 45 | 53 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 5.3 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.50
ABRIL DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 5.00 62.06 12.41




0.17

ABRIL DIA | 7.05 | 715 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST

ABRIL DiA | 715 | 75 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58

ABRIL DIA 75 | 818 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
) DEMORAS NO 51

ABRIL DiA | 818 | 133 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO

ABRIL DIA | 133 | 142 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 142.48
) TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10

ABRIL DIA | 142 | 143 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL DIA | 143 | 144 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20

ABRIL DIA | 144 | 146 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ABRIL DIA | 146 | 156 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 131.66

ABRIL DIA | 156 | 162 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

ABRIL DiA | 162 | 17 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.72 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 111.82

ABRIL DIA 17 | 172 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

ABRIL DiA | 172 | 181 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 113.62
, TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

ABRIL DIA | 181 | 182 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL DIA | 182 | 183 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.17

ABRIL DIA | 183 | 184 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.17

ABRIL DiA | 184 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33

ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 81.66 10.21

ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08

ABRIL NOCHE | 19.1 | 20.1 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.92

ABRIL NOCHE | 20.1 | 203 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ABRIL NOCHE | 203 | 21.3 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23

ABRIL NOCHE | 21.3 | 215 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

ABRIL NOCHE | 21.5 | 224 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 128.03

ABRIL NOCHE | 224 | 231 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ABRIL NOCHE | 23.1 | 018 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 1.20 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23




0.28

ABRIL NOCHE | 0.18 | 035 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.90

ABRIL NOCHE | 035 | 1.29 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL NOCHE | 1.29 | 1.58 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.48

ABRIL NOCHE | 1.58 | 2.17 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32

ABRIL NOCHE | 2.17 | 311 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23

ABRIL NOCHE | 3.11 | 329 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

ABRIL NOCHE | 3.29 | 418 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 -350 | 1E+05 | 35830 | 71.97 | 125.95
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.15

ABRIL NOCHE | 4.18 | 427 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL NOCHE | 427 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 2.55

ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 35.85 11.99

ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17

ABRIL NOCHE | 19.2 | 19.5 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58

ABRIL NOCHE | 19.5 | 20 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.22

ABRIL NOCHE | 20 | 203 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48

ABRIL NOCHE | 203 | 213 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 126.25

ABRIL NOCHE | 21.3 | 215 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43

ABRIL NOCHE | 21.5 | 224 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.83 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 133.46

ABRIL NOCHE | 22.4 | 231 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ABRIL NOCHE | 23.1 | 236 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 133.46

ABRIL NOCHE | 23.6 | 021 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ABRIL NOCHE | 021 | 1.09 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.80 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 122.64
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08

ABRIL NOCHE | 1.09 | 1.14 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL NOCHE | 1.14 | 1.26 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20

ABRIL NOCHE | 1.26 | 1.46 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33

ABRIL NOCHE | 146 | 2.34 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.80 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 122.64

ABRIL NOCHE | 2.34 | 256 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37




0.93

ABRIL NOCHE | 2.56 | 3.52 | 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 133.46
ABRIL NOCHE | 3.52 | 4.14 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL NOCHE | 4.14 | 459 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.75 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 128.05

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
ABRIL NOCHE | 459 | 5.05 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL NOCHE | 5.05 | 5.58 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.88

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
ABRIL NOCHE | 5.58 | 6.06 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 6.06 | 6.55 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.82
ABRIL NOCHE | 6.55 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
ABRIL DiA 7 133 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 6.50 3.00 33.51 11.17
ABRIL DIiA | 133 | 14 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.50
ABRIL DIA 14 | 142 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL DIA | 142 | 151 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 122.64
ABRIL DIA | 151 | 153 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.27
ABRIL DIA 153 | 163 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 140.67

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
ABRIL DIA | 163 | 164 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DIA 164 | 17.2 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.75
ABRIL DIA | 172 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.67
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 78.10 8.68
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
ABRIL NOCHE | 19.2 | 19.5 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.37
ABRIL NOCHE | 19.5 | 20.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.52

DEMORAS NO 0.68

ABRIL NOCHE | 20.2 | 206 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA '
ABRIL NOCHE | 20.6 | 216 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 144.28
ABRIL NOCHE | 21.6 | 22.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
ABRIL NOCHE | 22.2 | 232 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 144.28




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

ABRIL NOCHE | 23.2 | 233 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL NOCHE | 23.3 | 235 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.30
ABRIL NOCHE | 235 | 0.15 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
ABRIL NOCHE | 0.15 | 1.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 144.28
ABRIL NOCHE | 1.2 | 1.4 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL NOCHE | 1.4 | 242 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 126.25
ABRIL NOCHE | 2.42 | 3.42 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 1.00
ABRIL NOCHE | 3.42 | 4.09 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
ABRIL NOCHE | 4.09 | 5.17 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.13 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 108.21
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
ABRIL NOCHE | 5.17 | 527 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 527 | 55 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.38
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
ABRIL NOCHE | 5.5 | 557 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 557 | 6.4 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.72
ABRIL NOCHE | 6.4 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
ABRIL DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 98.84 10.98
ABRIL DIA 7.05 | 7.1 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
ABRIL DIA 71 | 74 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.50
ABRIL DIA 7.4 8 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
DEMORAS NO 0.68
ABRIL DIA 8 | 841 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
ABRIL DIA | 8.41 | 943 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 142.48
ABRIL DIA | 9.43 | 10 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
ABRIL DiA 10 11 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 140.67
ABRIL DiA 11 | 11.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
ABRIL DIA | 112 | 121 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 156.90
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
ABRIL DIA | 121 | 123 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :




0.92

ABRIL DIA | 123 | 132 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO
ABRIL DIA | 132 | 134 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL DIA | 134 | 145 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 142.48
ABRIL DiA | 145 | 151 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL DIA | 151 | 161 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 144.28
ABRIL DiA | 161 | 163 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL DiA | 163 | 173 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 142.48
) TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
ABRIL DIA | 173 | 174 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL DiA | 174 | 18 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.35
) TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
ABRIL DIA 18 | 181 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL DiA | 181 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.83
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 87.63 9.74
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
ABRIL NOCHE | 19.2 | 19.5 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.37
ABRIL NOCHE | 19.5 | 203 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.67
ABRIL NOCHE | 203 | 213 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 126.75
ABRIL NOCHE | 21.3 | 216 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48
ABRIL NOCHE | 216 | 22 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.07 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 126.75
ABRIL NOCHE | 22 | 233 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 145
ABRIL NOCHE | 233 | 026 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 126.75
ABRIL NOCHE | 0.26 | 0.56 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
ABRIL NOCHE | 056 | 1.56 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 126.75
ABRIL NOCHE | 1.56 | 2.23 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
ABRIL NOCHE | 2.23 | 327 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 1.07 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 126.75
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 015
ABRIL NOCHE | 3.27 | 336 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL NOCHE | 3.36 | 3.48 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20




ABRIL NOCHE | 3.48 | 4.14 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
ABRIL NOCHE | 4.14 | 5.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.10 350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 126.75

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
ABRIL NOCHE | 52 | 53 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
ABRIL NOCHE | 53 | 55 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.33

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
ABRIL NOCHE | 5.5 | 556 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
ABRIL NOCHE | 556 | 6.4 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.73
ABRIL NOCHE | 6.4 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
ABRIL DIA 7 14 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 7.00 4.00 50.26 12.57
ABRIL DiA 14 | 142 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL DIA | 142 | 152 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 144.26
ABRIL DIA | 152 | 155 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL DIA | 155 | 164 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
ABRIL DIA | 164 | 17 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL DIA 17 18 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 144.26

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
ABRIL DIA 18 | 181 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DIA 181 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.90
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 10.00 89.21 8.92
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
ABRIL NOCHE | 19.2 | 19.4 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.28
ABRIL NOCHE | 19.4 | 201 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50

DEMORAS NO 148

ABRIL NOCHE | 20.1 | 21.4 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
ABRIL NOCHE | 21.4 | 224 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 144.86
ABRIL NOCHE | 22.4 | 23 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL NOCHE | 23 | 236 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 144.86
ABRIL NOCHE | 23.6 | 0.28 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48
ABRIL NOCHE | 0.28 | 1.3 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 144.86




0.40

ABRIL NOCHE | 1.3 | 154 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR

ABRIL NOCHE | 1.54 | 257 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 144.86

ABRIL NOCHE | 2.57 | 321 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40

ABRIL NOCHE | 3.21 | 413 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 144.86

ABRIL NOCHE | 4.13 | 45 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.62

ABRIL NOCHE | 45 | 55 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 1.00

ABRIL NOCHE | 5.5 6 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.17 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.43 | 144.86

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.22

ABRIL NOCHE | 6 | 613 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL NOCHE | 6.13 | 6.18 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.08

ABRIL NOCHE | 6.18 | 6.45 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.45

ABRIL NOCHE | 645 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25

ABRIL DIA 7 | 705 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 10.00 34.26 11.46

ABRIL DiA | 7.05 | 7.1 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08

ABRIL DIA 71 | 742 | 202 | DEMORASPROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.53

ABRIL DiA | 7.42 | 801 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32

ABRIL DIiA | 801 | 9 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83

ABRIL DIA 9 | 919 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32

ABRIL DIA | 919 | 101 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 128.03

ABRIL DIA | 101 | 103 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

ABRIL DiA | 103 | 113 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83

ABRIL DiA | 113 | 115 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32

ABRIL DiA | 115 | 12.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 131.64
, TRASLADO A TALLER, GRIFO, 015

ABRIL DIA | 124 | 125 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL DiA | 125 | 13 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.22

ABRIL DIiA 13 | 133 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.42

ABRIL DiA | 133 | 135 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33




0.95

ABRIL DIA | 135 | 145 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83
ABRIL DIA | 145 | 15 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
ABRIL DIA 15 | 16,1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83
ABRIL DIiA | 161 | 163 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL DiA | 163 | 172 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 128.03
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.07
ABRIL DIA | 172 | 173 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
ABRIL DIA | 173 | 174 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
ABRIL DIA | 17.4 | 175 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DIA | 175 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.20
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 3.00 32.27 10.76
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.3 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.25
ABRIL NOCHE | 19.3 | 19.4 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.25
ABRIL NOCHE | 19.4 | 235 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 4.08
ABRIL NOCHE | 23.5 | 1.45 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 2.00
DEMORAS NO 180
ABRIL NOCHE | 1.45 | 3.33 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA :
ABRIL NOCHE | 3.33 | 452 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.32 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 4.52 | 5.19 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
ABRIL NOCHE | 5.19 | 6.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
ABRIL NOCHE | 6.2 | 628 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 6.28 | 6.38 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.17
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 012
ABRIL NOCHE | 6.38 | 6.45 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 6.45 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25
ABRIL DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 10.00 30.19 10.10
ABRIL DiA | 7.05 | 7.1 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
ABRIL DIA 71 | 757 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.78




0.38

ABRIL DiA | 757 | 82 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
ABRIL DIA 82 | 936 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.27 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
ABRIL DIA | 936 | 9.57 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL DiA | 957 | 11 150 T. OPERATIVO ACARREO 112 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
ABRIL DIA 11 | 113 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
ABRIL DiA | 113 | 12.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 110 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 137.05
, TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
ABRIL DIA | 124 | 125 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL DIA | 125 | 125 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.13
ABRIL DIA | 125 | 133 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.67
ABRIL DIA | 133 | 135 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL DIA | 135 | 145 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 142.46
ABRIL DIA | 145 | 152 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL DIA | 152 | 162 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 140.65
ABRIL DIA | 162 | 164 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL DIA | 164 | 175 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 115 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 140.65
’ TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.30
ABRIL DIA | 175 | 18 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL DIA 18 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.95
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 90.24 10.03
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
ABRIL NOCHE | 19.2 | 195 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.37
ABRIL NOCHE | 19.5 | 20.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
DEMORAS NO 133
ABRIL NOCHE | 20.2 | 214 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO
ABRIL NOCHE | 214 | 224 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 144.26
ABRIL NOCHE | 22.4 | 231 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
ABRIL NOCHE | 23.1 | 0.05 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 0.05 | 03 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42




1.00

ABRIL NOCHE | 03 | 1.3 150 T. OPERATIVO ACARREO 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 144.26

ABRIL NOCHE | 1.3 | 1.52 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ABRIL NOCHE | 1.52 | 2.51 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 144.26

ABRIL NOCHE | 2.51 | 3.16 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ABRIL NOCHE | 3.16 | 4.15 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.98 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23

ABRIL NOCHE | 4.15 | 4.42 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45

ABRIL NOCHE | 4.42 | 551 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 115 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 144.26
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 015

ABRIL NOCHE | 551 | 6 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL NOCHE | 6 6.1 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.17
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

ABRIL NOCHE | 6.1 | 6.2 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL NOCHE | 6.2 | 6.4 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.33

ABRIL NOCHE | 6.4 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33

ABRIL DIA 7 | 705 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 83.43 10.43

ABRIL DiA | 705 | 7.1 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08

ABRIL DIA 7.1 | 755 | 202 | DEMORASPROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.75

ABRIL DIA | 755 | 833 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.63

ABRIL DIA | 833 | 854 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

ABRIL DIA | 854 | 955 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 147.87

ABRIL DIA | 955 | 102 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38

ABRIL DIA 102 | 11.2 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 140.65
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10

ABRIL DIA | 112 | 11.2 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL DIA | 112 | 114 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.27

ABRIL DIA | 114 | 116 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32

ABRIL DIA | 116 | 126 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 015

ABRIL DIA | 126 | 13 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL DIA 13 | 132 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.32




0.37

ABRIL DIA | 132 | 135 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
ABRIL DIA | 135 | 145 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
ABRIL DIA | 145 | 151 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
ABRIL DIA | 151 | 154 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.53 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
ABRIL DIA | 154 | 175 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 2.13
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
ABRIL DIA | 175 | 176 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL DIA | 176 | 181 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.42
ABRIL DIA | 181 | 184 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL DIA | 184 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.42
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 8.00 73.93 9.24
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
ABRIL NOCHE | 19.2 | 19.5 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.37
ABRIL NOCHE | 19.5 | 21.1 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 1.42
ABRIL NOCHE | 21.1 | 21.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
DEMORAS NO 0.97
ABRIL NOCHE | 21.4 | 22.3 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
ABRIL NOCHE | 22.3 | 23.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.07 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 234 | 0 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL NOCHE| 0 | 058 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 0.58 | 1.22 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
ABRIL NOCHE | 1.22 | 2.25 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 2.25 | 2.46 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL NOCHE | 2.46 | 3.58 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.20 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 3.58 | 4.15 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
ABRIL NOCHE | 4.15 | 5.3 150 T. OPERATIVO ACARREO 125 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
ABRIL NOCHE | 53 | 5.4 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 54 | 6.1 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.50




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

ABRIL NOCHE | 6.1 | 6.2 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL NOCHE | 6.2 | 6.4 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.33
ABRIL NOCHE | 6.4 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
ABRIL DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 2.00 17.68 8.84
ABRIL DiA | 7.05 | 715 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
ABRIL DA | 7.15 8 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.75
ABRIL DiA 8 8.3 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.50
ABRIL DIA 83 | 855 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DEMORAS NO 0.35
ABRIL DIA | 855 | 9.16 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
DEMORAS NO 0.73
ABRIL DIA | 916 | 10 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA '
ABRIL DIA 10 11 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.00 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 142.46
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.25
ABRIL DIA 11 | 112 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL DIA | 112 | 144 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 3.38
ABRIL DIA | 144 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 4.37
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 7.00 34.56 4.94
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22
ABRIL NOCHE | 19.2 | 195 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.37
ABRIL NOCHE | 19.5 | 20.1 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
DEMORAS NO 220
ABRIL NOCHE | 20.1 | 0.25 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
ABRIL NOCHE | 0.25 | 1.27 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 144.26
ABRIL NOCHE | 1.27 | 1.48 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL NOCHE | 1.48 | 25 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 25 | 3.14 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
DEMORAS NO 5 60
ABRIL NOCHE | 3.14 | 55 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
DEMORAS NO 0.67
ABRIL NOCHE | 55 | 63 198 PROGRAMADAS SALIDA SIN CARGA DE LA LABOR '




0.50

ABRIL NOCHE | 6.3 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA
ABRIL DiA 7 | 705 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 3.00 18.76 6.25
ABRIL DIA | 7.05 | 7.15 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST | 017
ABRIL DiA | 7.5 | 7.38 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.38
ABRIL DiA | 7.38 | 803 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DEMORAS NO 35,
ABRIL DIA | 803 | 11.3 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO ‘
ABRIL DiA | 113 | 125 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 123 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.70
ABRIL DIA | 125 | 133 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DiA | 133 | 135 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 033
ABRIL DiA | 135 | 163 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 267
ABRIL DIA | 163 | 165 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
DEMORAS NO 105
ABRIL DiA | 165 | 175 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN VIA '
DEMORAS NO PARADO POR CONDICIONES DE 117
ABRIL DiA | 175 | 19 301 PROGRAMADAS LABORES '
ABRIL NOCHE | 19 | 191 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 4.00 32.88 8.22
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIsT | 0.08
ABRIL NOCHE | 19.1 | 194 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.50
DEMORAS NO 145
ABRIL NOCHE | 194 | 21.1 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA '
ABRIL NOCHE | 21.1 | 212 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.15
DEMORAS NO 535
ABRIL NOCHE | 21.2 | 234 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA '
ABRIL NOCHE | 234 | 033 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.07
ABRIL NOCHE | 033 | 037 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 0.37 | 046 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.15
ABRIL NOCHE | 0.46 | 1.08 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 037
ABRIL NOCHE | 1.08 | 2.04 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

ABRIL NOCHE | 2.04 | 2.15 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL NOCHE | 2.15 7 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 4.75
ABRIL DIA 7 10.4 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 3.68 2.00 17.70 8.85
ABRIL DIA | 104 | 111 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
ABRIL DiA | 111 | 12 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
ABRIL DIA 12 | 12.1 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL DiA | 121 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 6.77
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 5.00 48.28 9.66
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.6 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.75
ABRIL NOCHE | 19.6 | 202 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
DEMORAS NO 0.97
ABRIL NOCHE | 20.2 | 21.2 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
DEMORAS NO 107
ABRIL NOCHE | 21.2 | 223 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA :
ABRIL NOCHE | 22.3 | 232 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
ABRIL NOCHE | 23.2 | 234 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL NOCHE | 23.4 | 054 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.18 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 140.65
ABRIL NOCHE | 0.54 | 1.14 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL NOCHE | 1.14 | 2.28 150 T. OPERATIVO ACARREO 123 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 147.87
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
ABRIL NOCHE | 228 | 2.4 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 2.4 7 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 4.33
ABRIL DIA 7 13.6 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 6.97 3.00 33.51 11.17
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12
ABRIL DIA | 136 | 141 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DIA | 141 | 142 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.17
ABRIL DIA | 142 | 15 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.80
DEMORAS NO Lo
ABRIL DIA 15 16 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA '




0.80

ABRIL DIA 16 | 165 | 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 147.87
ABRIL DiA | 165 | 171 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL DIA | 171 | 181 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
ABRIL DIA | 181 | 182 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.18
ABRIL DIA | 182 | 185 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.52
ABRIL DiA | 185 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.15
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 95.09 10.57
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.5 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.67
ABRIL NOCHE | 19.5 | 203 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.63
ABRIL NOCHE | 203 | 205 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
DEMORAS NO 0.08
ABRIL NOCHE | 20.5 | 205 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO
ABRIL NOCHE | 205 | 216 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.07 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 140.65
ABRIL NOCHE | 21.6 | 222 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL NOCHE | 22.2 | 232 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
ABRIL NOCHE | 23.2 | 234 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL NOCHE | 234 | 041 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 133.44
ABRIL NOCHE | 041 | 1.04 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL NOCHE | 1.04 | 2 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13
ABRIL NOCHE | 2 | 208 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL NOCHE | 2.08 | 219 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.18
ABRIL NOCHE | 2.19 | 251 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.53
ABRIL NOCHE | 2.51 | 3.08 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
ABRIL NOCHE | 3.08 | 409 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 140.65
ABRIL NOCHE | 4.09 | 429 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL NOCHE | 4.29 | 526 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

ABRIL NOCHE | 5.26 | 535 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL NOCHE | 5.35 6 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.42
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
ABRIL NOCHE | 6 6.1 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL NOCHE | 6.1 | 6.45 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.58
ABRIL NOCHE | 6.45 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25
ABRIL DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 10.00 48.50 4.85
ABRIL DiA | 7.05 | 715 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
ABRIL DIA | 715 | 7.5 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58
ABRIL DiA 75 | 812 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DEMORAS NO 0.08
ABRIL DIA | 812 | 817 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
ABRIL DIA | 817 | 9.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 135.24
ABRIL DIA 91 | 937 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
ABRIL DIA | 937 | 103 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL DIA 103 | 105 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
ABRIL DIA | 105 | 11.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.83 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 135.24
ABRIL DIA 114 | 12 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
ABRIL DIA 12 | 125 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 137.05
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18
ABRIL DIA | 125 | 13 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL DIA 13 | 133 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.43
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
ABRIL DIA | 133 | 13.4 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DIA | 13.4 | 135 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.18
ABRIL DIA | 135 | 141 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL DIA 141 | 15 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL DiA 15 | 153 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
ABRIL DiA 153 | 16.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 137.05




0.38

ABRIL DIA | 162 | 165 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR

ABRIL DIA | 165 | 174 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.83 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 135.24
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10

ABRIL DIA | 17.4 | 174 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL DIA | 174 | 176 | 300 | DEMORASPROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.27
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12

ABRIL DIA | 176 | 18 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL DIA 18 | 186 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.85

ABRIL DIA | 186 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08

ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 94.85 11.86

ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08

ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.5 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.73

ABRIL NOCHE | 19.5 | 202 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

ABRIL NOCHE | 202 | 21.2 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 140.65

ABRIL NOCHE | 21.2 | 21.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

ABRIL NOCHE | 21.4 | 223 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85

ABRIL NOCHE | 22.3 | 225 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

ABRIL NOCHE | 22,5 | 235 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 138.85

ABRIL NOCHE | 235 | 0.08 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

ABRIL NOCHE | 0.08 | 1.05 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 137.05
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.07

ABRIL NOCHE | 1.05 | 1.09 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL NOCHE | 1.09 | 1.16 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.12

ABRIL NOCHE | 1.16 | 1.32 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.27

ABRIL NOCHE | 1.32 | 2.3 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83

DEMORAS NO 0.98

ABRIL NOCHE | 2.3 | 329 | 195 PROGRAMADAS CHUTE BANQUEADO/INOPERATIVO :

ABRIL NOCHE | 3.29 | 35 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.35

ABRIL NOCHE | 3.5 | 4.08 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

ABRIL NOCHE | 4.08 | 5.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 137.05




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

ABRIL NOCHE | 5.1 | 517 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL NOCHE | 5.17 6 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.72
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.25
ABRIL NOCHE | 6 6.15 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL NOCHE | 6.15 | 6.45 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.50
ABRIL NOCHE | 6.45 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25
ABRIL DIA 7 7.05 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 7.00 77.52 11.07
ABRIL DiA | 7.05 | 715 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
ABRIL DIA | 715 | 7.5 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58
ABRIL DiA 75 | 85 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 1.00
ABRIL DIA 85 | 912 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
DEMORAS NO 0.65
ABRIL DIA | 912 | 951 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
ABRIL DIA | 951 | 104 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 137.05
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18
ABRIL DIA | 104 | 106 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DIA | 106 | 112 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.48
ABRIL DIA | 112 | 125 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
ABRIL DA | 115 | 124 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 122.62
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18
ABRIL DIA | 124 | 125 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL DIA | 125 | 133 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.67
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
ABRIL DIA | 133 | 134 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL DiA 13.4 | 135 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.23
ABRIL DIA 135 | 141 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL DIA | 141 | 151 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL DIA | 151 | 154 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.55
ABRIL DIA | 15.4 | 163 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.77 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 232.62
ABRIL DIA | 163 | 165 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35




0.80

ABRIL DIA | 165 | 174 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 137.05
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 012

ABRIL DIA | 17.4 | 174 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL DIA | 17.4 | 17.6 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08

ABRIL DIA | 176 | 18 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL DiA 18 | 185 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.68

ABRIL DIA | 185 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25

ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 91.74 11.47

ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08

ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.5 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.67

ABRIL NOCHE | 19.5 | 21.1 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 1.25

ABRIL NOCHE | 21.1 | 21.3 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33

ABRIL NOCHE | 21.3 | 223 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 128.03

ABRIL NOCHE | 22.3 | 225 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

ABRIL NOCHE | 22,5 | 235 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.03 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 128.03

ABRIL NOCHE | 235 | 0.1 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

ABRIL NOCHE | 0.1 | 1.03 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

ABRIL NOCHE | 1.03 | 1.13 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL NOCHE | 113 | 15 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.62

ABRIL NOCHE | 1.5 | 2.09 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32

ABRIL NOCHE | 2.09 | 3 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23

ABRIL NOCHE | 3 318 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

ABRIL NOCHE | 3.18 | 4.15 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 128.03

ABRIL NOCHE | 4.15 | 4.32 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28

ABRIL NOCHE | 4.32 | 525 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12

ABRIL NOCHE | 5.25 | 532 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

ABRIL NOCHE | 532 | 6.1 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.63




TRASLADO A TALLER, GRIFO,

ABRIL NOCHE | 6.1 | 6.2 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL NOCHE | 6.2 | 6.45 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.42
ABRIL NOCHE | 645 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25
ABRIL DIA 7 | 135 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 6.77 4.00 47.36 11.84
ABRIL DIA | 135 | 141 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL DiA | 141 | 15 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83
, TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18
ABRIL DIA 15 | 151 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL DiA | 151 | 163 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 122
ABRIL DIA | 163 | 171 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.72 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83
ABRIL DiA | 171 | 17.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48
ABRIL DiA | 174 | 182 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.73 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 128.03
ABRIL DIA | 182 | 183 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.20
ABRIL DIA | 183 | 186 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS |LAVADO EQUIPO 0.35
ABRIL DiA | 186 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 7.00 81.16 11.59
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.6 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.75
ABRIL NOCHE | 19.6 | 204 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.80
ABRIL NOCHE | 204 | 21 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL NOCHE | 21 | 221 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.05 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 22.1 | 223 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
ABRIL NOCHE | 22.3 | 232 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
ABRIL NOCHE | 23.2 | 234 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL NOCHE | 234 | 015 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.58 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83
ABRIL NOCHE | 015 | 213 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 1.97
ABRIL NOCHE | 2.13 | 258 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.75




1.05

ABRIL NOCHE | 2.58 | 4.01 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 110.00
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 013

ABRIL NOCHE | 4.01 | 409 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL NOCHE | 4.09 | 435 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.43

ABRIL NOCHE | 435 | 456 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

ABRIL NOCHE | 4.56 | 552 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18

ABRIL NOCHE | 552 | 6.03 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

ABRIL NOCHE | 6.03 | 6.2 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.28
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

ABRIL NOCHE | 62 | 63 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

ABRIL NOCHE | 63 | 65 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.33

ABRIL NOCHE | 6.5 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17

ABRIL DIA 7 | 705 | 200 | DEMORASPROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 92.43 11.55

ABRIL DIA | 7.05 | 715 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17

ABRIL DIA | 715 | 7.4 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.42

ABRIL DIA 74 | 828 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.80

ABRIL DIA | 828 | 853 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

DEMORAS NO 0.28

ABRIL DIA | 853 | 9.1 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :

ABRIL DIA 91 | 958 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.80 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12

ABRIL DIA | 958 | 101 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL DIA | 101 | 103 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.40

ABRIL DIA | 103 | 105 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

ABRIL DIA | 105 | 114 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.77 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 124.42

ABRIL DIA | 114 | 12 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43

ABRIL DiA 12 | 125 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.78 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 102.79
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18

ABRIL DIA | 125 | 13 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

ABRIL DiA 13 | 142 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 133




0.43

ABRIL DA | 142 | 145 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR
ABRIL DIA | 145 | 154 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 111.80
DEMORAS NO 0.15
ABRIL DIA | 15.4 | 155 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA ‘
ABRIL DIA | 155 | 16 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.18
ABRIL DIA 16 | 163 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.53 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 131.64
ABRIL DIA | 163 | 172 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.73
ABRIL DiA | 172 | 181 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 111.80
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
ABRIL DIA | 181 | 181 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DA | 181 | 183 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
ABRIL DIA | 183 | 183 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DIA 183 | 186 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.37
ABRIL DIA | 186 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 80.45 10.06
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.1 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.08
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.6 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.75
ABRIL NOCHE | 19.6 | 202 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.37
ABRIL NOCHE | 20.2 | 204 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
DEMORAS NO 0.92
ABRIL NOCHE | 204 | 21.3 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
ABRIL NOCHE | 21.3 | 23.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.62 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 120.82
DEMORAS NO 0.17
ABRIL NOCHE | 23.1 | 232 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
ABRIL NOCHE | 23.2 | 233 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.17
ABRIL NOCHE | 23.3 | 0.22 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 122.62
ABRIL NOCHE | 0.22 | 0.4 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30
ABRIL NOCHE | 04 | 133 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.88 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 120.82
ABRIL NOCHE | 1.33 | 1.54 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35




1.40

ABRIL NOCHE | 1.54 | 3.18 | 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 124.42
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

ABRIL NOCHE | 3.18 | 3.28 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :

ABRIL NOCHE | 3.28 | 3.48 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.33

ABRIL NOCHE | 3.48 | 4.14 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43

ABRIL NOCHE | 4.14 | 5.15 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 120.82
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.12

ABRIL NOCHE | 5.15 | 522 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

ABRIL NOCHE | 5.22 | 5.4 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.30

ABRIL NOCHE | 5.4 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 133

ABRIL DiA 7 7.1 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 8.00 75.17 9.40

ABRIL DIA 71 | 723 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22

ABRIL DIA | 723 | 745 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.37

ABRIL DIA | 7.45 | 813 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47

DEMORAS NO 105

ABRIL DIA | 813 | 101 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :

ABRIL DIA 101 | 11.2 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.08 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 126.25

ABRIL DIA | 112 | 114 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ABRIL DIA | 11.4 | 123 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 108.21
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

ABRIL DIA | 123 | 124 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

ABRIL DIA 124 | 13.3 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.72

ABRIL DIA 133 | 135 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ABRIL DIA | 135 | 144 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 126.25

ABRIL DIA 14.4 | 15 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30

ABRIL DiA 15 | 156 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.92 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 108.21

ABRIL DiA 156 | 16.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ABRIL DIA | 162 | 172 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.02 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 108.21
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18

ABRIL DIA | 172 | 173 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :




0.30

ABRIL DIA | 173 | 175 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE
’ TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.13

ABRIL DIA | 175 | 176 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL DIA | 176 | 184 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.62

ABRIL DiA | 184 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.42

ABRIL NOCHE | 19 | 1.04 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 6.07 4.00 39.92 9.98

ABRIL NOCHE | 1.04 | 1.28 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40

ABRIL NOCHE | 1.28 | 2.22 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 126.23

ABRIL NOCHE | 2.22 | 2.46 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40

ABRIL NOCHE | 246 | 335 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.82 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 135.24

ABRIL NOCHE | 3.35 | 356 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

ABRIL NOCHE | 3.56 | 443 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.78 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 129.83

ABRIL NOCHE | 443 | 5.06 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.38

ABRIL NOCHE | 506 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 1.90

ABRIL DIA 7 7.1 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 7.00 55.91 7.99

ABRIL DIA 7.1 | 723 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22

ABRIL DIA | 723 | 745 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.37

ABRIL DiA | 7.45 | 10 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 2.25

ABRIL DIA 10 | 104 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.60 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 54.11
’ TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10

ABRIL DIA | 104 | 104 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL DIA | 104 | 106 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.22

ABRIL DIA | 106 | 11.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47

ABRIL DiA | 112 | 122 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 126.25
, TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17

ABRIL DiA | 122 | 123 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL DIA | 123 | 131 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.58

ABRIL DiA | 131 | 135 | 304 MANTENIMIENTO PROBLEMA DE LLANTA 0.67

ABRIL DiA | 135 | 141 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47




0.95

ABRIL DiA | 141 | 151 | 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 108.21
ABRIL DIA | 151 | 153 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL DIA | 153 | 165 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 133 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 108.21
DEMORAS NO 0.57
ABRIL DIA | 165 | 172 | 197 PROGRAMADAS TRAFICO EN ViA :
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.15
ABRIL DIA | 172 | 173 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR ‘
ABRIL DIA | 173 | 18 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.45
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
ABRIL DIA 18 | 18.1 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DIA 18.1 | 18.4 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.50
ABRIL DA | 184 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 94.51 11.81
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
ABRIL NOCHE | 19.2 | 195 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58
ABRIL NOCHE | 195 | 21.1 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 1.40
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.22
ABRIL NOCHE | 21.1 | 21.3 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 21.3 | 21.5 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL NOCHE | 21.5 | 22.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 124.42
ABRIL NOCHE | 22.4 | 23 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL NOCHE | 23 | 235 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 122.62
ABRIL NOCHE | 235 | 0.2 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
ABRIL NOCHE | 02 | 1.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.83 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 133.44
ABRIL NOCHE | 1.1 | 134 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
ABRIL NOCHE | 134 | 23 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.93 350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 128.03
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.07
ABRIL NOCHE | 23 | 234 | 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 2.34 | 2.43 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.15
ABRIL NOCHE | 2.43 | 3.06 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38




ABRIL NOCHE | 3.06 | 4.15 | 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 110.00
DEMORAS NO 0.38
ABRIL NOCHE | 4.15 | 438 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA :
ABRIL NOCHE | 4.38 | 532 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.13 | 122.62
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08
ABRIL NOCHE | 532 | 537 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL NOCHE | 5.37 | 554 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.28
ABRIL NOCHE | 554 | 6.03 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.15
ABRIL NOCHE | 6.03 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.95
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 7.00 82.53 11.79
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
ABRIL NOCHE | 19.2 | 21.2 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 2.05
ABRIL NOCHE | 21.2 | 21.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
DEMORAS NO 0.50
ABRIL NOCHE | 21.4 | 22.1 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO ‘
ABRIL NOCHE | 22.1 | 231 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 122.64
ABRIL NOCHE | 23.1 | 233 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL NOCHE | 233 | 02 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 84.76
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18
ABRIL NOCHE | 0.2 | 031 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL NOCHE | 031 | 058 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.45
ABRIL NOCHE | 0.58 | 1.21 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL NOCHE | 1.21 | 2.19 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.97 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 126.25
ABRIL NOCHE | 2.19 | 2.43 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
ABRIL NOCHE | 2.43 | 3.47 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.07 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 120.83
DEMORAS NO 0.08
ABRIL NOCHE | 3.47 | 352 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA '
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 015
ABRIL NOCHE | 3.52 | 401 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL NOCHE | 4.01 | 43 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.48
ABRIL NOCHE | 43 | 521 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 106.41




0.18

ABRIL NOCHE | 521 | 532 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 130
ABRIL NOCHE | 532 | 65 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL NOCHE | 6.5 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 8.00 75.51 9.44
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DELEQUIPO CON CHEK LIST | 0-17
ABRIL NOCHE | 19.2 | 19.4 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.42
ABRIL NOCHE | 19.4 | 222 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 2.67
ABRIL NOCHE | 22.2 | 22.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL NOCHE | 22.4 | 23.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.45 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 65.65
ABRIL NOCHE | 23.1 | 233 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL NOCHE | 233 | 236 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.43 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 78.57
ABRIL NOCHE | 23.6 | 0.14 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30
ABRIL NOCHE | 0.14 | 0.44 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.50 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 74.26
ABRIL NOCHE | 044 | 1.03 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
ABRIL NOCHE | 1.03 | 1.35 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.53 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 79.64
ABRIL NOCHE | 1.35 | 1.55 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL NOCHE | 1.55 | 2.36 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.68 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 74.26
ABRIL NOCHE | 2.36 | 252 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.27
ABRIL NOCHE | 2.52 | 3.21 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.48 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 71.03
ABRIL NOCHE | 3.21 | 338 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
ABRIL NOCHE | 3.38 | 4.08 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.50 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 81.80
ABRIL NOCHE | 4.08 | 428 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL NOCHE | 4.28 | 5.01 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.55 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 64.58
ABRIL NOCHE | 5.01 | 524 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL NOCHE | 5.24 | 559 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.58 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 67.80
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
ABRIL NOCHE | 559 | 6.05 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR




0.25

ABRIL NOCHE | 6.05 | 6.2 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE
ABRIL NOCHE | 6.2 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.67
ABRIL DIA 7 7.1 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 80.08 8.90
ABRIL DIA 71 | 725 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.25
ABRIL DIA | 725 | 7.4 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.25
ABRIL DIA 74 | 9.3 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 1.83
ABRIL DIA 93 | 956 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
ABRIL DIA | 956 | 105 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.95 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 108.21
DEMORAS NO 0.27

ABRIL DIA | 105 | 111 | 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA :
ABRIL DiA | 111 | 114 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
ABRIL DIA | 114 | 122 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.78 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 108.21

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.37
ABRIL DIA | 122 | 125 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DIA | 125 | 13.4 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.92
ABRIL DIA | 13.4 | 141 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
ABRIL DIA | 141 | 15 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.87 350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 126.25
ABRIL DIA 15 | 152 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL DIA | 152 | 161 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.85 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 126.25
ABRIL DIA | 161 | 163 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
ABRIL DIA 163 | 17.2 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.90 -350 | 1E+05 | 35830 | 72.14 | 108.21

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.18
ABRIL DIA | 172 | 174 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DIA | 17.4 | 18 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.42

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
ABRIL DiA 18 | 181 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DiA 18.1 | 18.4 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.57
ABRIL DIA | 184 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
ABRIL DiA 7 7.1 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 9.00 74.04 8.23
ABRIL DIA 71 | 723 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22




0.37

ABRIL DIA | 7.23 | 745 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA
ABRIL DIA | 7.45 | 827 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 0.70
ABRIL DIA | 827 | 852 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42
ABRIL DIA | 852 | 933 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.68 350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 75.36
ABRIL DIA | 933 | 954 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL DIA | 954 | 103 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.60 350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 75.36
ABRIL DIA | 103 | 105 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30
ABRIL DIA | 105 | 112 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.53 -350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 75.36
ABRIL DIA | 112 | 114 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL DA | 11.4 | 121 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.50 350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59
ABRIL DIA | 121 | 123 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
DEMORAS NO 0.27
ABRIL DIA | 123 | 125 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO :
ABRIL DIA 125 | 132 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.57 350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
ABRIL DIA | 132 | 133 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR :
ABRIL DIA | 133 | 141 | 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.67
ABRIL DIA | 141 | 144 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
ABRIL DIA | 144 | 151 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.55 350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59
ABRIL DIA | 151 | 15.4 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
ABRIL DIA | 154 | 16 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.47 350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 75.36
ABRIL DIA 16 | 163 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL DiA 163 | 16.5 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.47 -350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 75.36
ABRIL DIA | 165 | 172 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL DiA | 172 | 175 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.52 350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
ABRIL DIA | 175 | 176 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '
ABRIL DiA | 176 | 182 | 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.32
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.25
ABRIL DIA | 182 | 183 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '




0.33

ABRIL DiA | 183 | 185 | 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO
ABRIL DIA | 185 | 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 75.91 8.43
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
ABRIL NOCHE | 19.2 | 19.4 | 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.42
ABRIL NOCHE | 19.4 | 20.1 | 310 MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO CORRECTIVO 0.50
ABRIL NOCHE | 20.1 | 203 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40

DEMORAS NO 0.83
ABRIL NOCHE | 203 | 21.2 | 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '
ABRIL NOCHE | 21.2 | 21.6 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.57 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 76.41
ABRIL NOCHE | 21.6 | 22.2 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.30
ABRIL NOCHE | 22.2 | 225 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.55 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 79.64
ABRIL NOCHE | 22,5 | 23.1 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
ABRIL NOCHE | 23.1 | 23.4 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.57 350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 65.65
ABRIL NOCHE | 23.4 | 236 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
ABRIL NOCHE | 23.6 | 034 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.58 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 65.65
ABRIL NOCHE | 0.34 | 056 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL NOCHE | 0.56 | 1.29 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.55 350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 78.57
ABRIL NOCHE | 1.29 | 1.49 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL NOCHE | 1.49 | 2.27 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.63 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 64.58
ABRIL NOCHE | 227 | 25 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL NOCHE | 2.5 | 3.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.50 350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 67.80
ABRIL NOCHE | 3.2 | 3.43 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL NOCHE | 3.43 | 4.18 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.58 350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 75.34

TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.08

ABRIL NOCHE | 4.18 | 423 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR '

DEMORAS NO 0.12
ABRIL NOCHE | 4.23 | 4.3 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO '

DEMORAS NO 0.35
ABRIL NOCHE | 43 | 451 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA '




0.55

ABRIL NOCHE | 4.51 | 524 | 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 81.80
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 018
ABRIL NOCHE | 524 | 535 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL NOCHE | 535 | 6.22 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.78
ABRIL NOCHE | 6.22 | 7 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.63
ABRIL DIA 7 71 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 8.00 66.91 8.36
ABRIL DIA 71 | 723 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DELEQUIPO CON CHEK LIST | 022
ABRIL DIA | 7.23 | 745 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.37
ABRIL DIA | 745 | 845 | 306 MANTENIMIENTO FALLA MECANICA 1.00
ABRIL DIA | 845 | 912 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
ABRIL DiA | 912 | 95 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.63 -350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 75.36
ABRIL DIA 95 | 10.1 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL DiA | 101 | 104 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.52 -350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 107.65
ABRIL DiA | 104 | 111 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
ABRIL DIA | 111 | 114 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.52 -350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59
ABRIL DiA | 114 | 116 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL DIA | 116 | 123 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.53 -350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59
, TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.20
ABRIL DIA | 123 | 124 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL DIA | 124 | 134 | 313 | DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.92
ABRIL DIA | 134 | 141 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.50
, DEMORAS NO 0.12
ABRIL DiA | 141 | 141 | 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA
ABRIL DIA | 141 | 144 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.48 -350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59
ABRIL DiA | 144 | 15 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32
ABRIL DiA 15 | 153 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.52 -350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59
ABRIL DiA | 153 | 155 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.28
ABRIL DiA | 155 | 163 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.62 -350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59
ABRIL DIA | 163 | 165 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45




0.63

ABRIL DiA | 165 | 173 | 150 T. OPERATIVO ACARREO -350 | 62310 | 19250 | 43.06 | 75.36
’ TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.17
ABRIL DIA | 173 | 174 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL DiA | 174 | 18 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.38
’ TRASLADO A TALLER, GRIFO, 0.10
ABRIL DIA 18 | 181 | 204 | DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR
ABRIL DIA | 181 | 184 | 205 | DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.52
ABRIL DiA | 184 | 19 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.33
ABRIL NOCHE | 19 | 19.1 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 84.12 9.35
ABRIL NOCHE | 19.1 | 19.2 | 201 | DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
ABRIL NOCHE | 19.2 | 19.5 | 202 | DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.50
ABRIL NOCHE | 19.5 | 20.1 | 300 | DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.40
ABRIL NOCHE | 20.1 | 203 | 200 | DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.42
ABRIL NOCHE | 203 | 21.1 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.58 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 78.57
ABRIL NOCHE | 21.1 | 213 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.40
ABRIL NOCHE | 21.3 | 221 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.68 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 64.58
ABRIL NOCHE | 22.1 | 224 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL NOCHE | 224 | 23 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.48 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 74.26
ABRIL NOCHE | 23 | 233 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL NOCHE | 233 | 236 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.52 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 75.34
ABRIL NOCHE | 23.6 | 022 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43
ABRIL NOCHE | 0.22 | 0.54 | 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.53 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 64.58
ABRIL NOCHE | 054 | 1.16 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL NOCHE | 1.16 | 1.51 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.58 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 81.80
ABRIL NOCHE | 1.51 | 2.14 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.38
ABRIL NOCHE | 2.14 | 2.44 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.50 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 76.41
ABRIL NOCHE | 2.44 | 3.05 | 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL NOCHE | 3.05 | 334 | 150 T. OPERATIVO ACARREQ 0.48 -350 | 62300 | 19250 | 43.05 | 65.65




0.35

ABRIL NOCHE | 3.34 | 3.55 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR

ABRIL NOCHE | 3.55 | 4.29 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.57 -350 62300 | 19250 | 43.05 | 64.58

ABRIL NOCHE | 4.29 | 451 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ABRIL NOCHE | 4.51 | 5.27 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.60 -350 62300 | 19250 | 43.05 | 69.96
TRASLADO A TALLER, GRIFO, 012

ABRIL NOCHE | 5.27 | 5.34 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR

ABRIL NOCHE | 5.34 | 5.51 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.28

ABRIL NOCHE | 5.51 6.2 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.48

ABRIL NOCHE 6.2 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.67

ABRIL DIA 7 7.1 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.17 10.00 66.15 6.61

ABRIL DIA 7.1 7.23 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.22

ABRIL DIA 7.23 | 7.45 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.37

ABRIL DIA 745 | 8.13 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47

) DEMORAS NO

ABRIL DIA 8.13 | 9.58 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO 1.75

ABRIL DIA 9.58 | 10.3 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.53 -350 62300 | 19250 | 43.05 | 64.58

ABRIL DIA 10.3 10.6 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ABRIL DIA 106 | 113 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.50 -350 62300 | 19250 | 43.05 | 75.34

ABRIL DiA 11.3 11.5 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.42

ABRIL DIA 11.5 12.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.57 -350 62300 | 19250 | 43.05 | 64.58

) TRASLADO A TALLER, GRIFO,

ABRIL DIA 12.2 12.3 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR 0.15

ABRIL DIA 12.3 13.2 313 DEMORAS PROGRAMADAS | ALMUERZO/DESCANSO 0.70

ABRIL DIA 13.2 134 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.48

ABRIL DIA 134 | 142 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.63 -350 62300 | 19250 | 43.05 | 64.58

ABRIL DIA 14.2 14.4 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37

ABRIL DIA 144 | 15.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.58 -350 62300 | 19250 | 43.05 | 64.58

ABRIL DIA 15.2 15.4 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.32

ABRIL DIA 154 | 16.1 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.48 -350 62300 | 19250 | 43.05 | 64.58




ABRIL DIA 16.1 16.3 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL DIA 16.3 16.6 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.52 -350 62300 | 19250 | 43.05 | 64.58
ABRIL DIA 16.6 | 17.3 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.45
ABRIL DIA 17.3 17.6 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.50 -350 62300 | 19250 | 43.05 | 75.34
TRASLADO A TALLER, GRIFO,
ABRIL DIA 17.6 18 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR 0.15
ABRIL DIA 18 18.2 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.23
TRASLADO A TALLER, GRIFO,
ABRIL DIA 18.2 18.2 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR 0.10
ABRIL DIA 18.2 18.5 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.35
ABRIL DIA 18.5 19 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.25
ABRIL NOCHE 19 19.1 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.08 9.00 74.67 8.30
ABRIL NOCHE | 19.1 19.2 201 DEMORAS PROGRAMADAS | CHEQUEO DEL EQUIPO CON CHEK LIST 0.17
ABRIL NOCHE | 19.2 19.5 202 DEMORAS PROGRAMADAS | REPARTO DE GUARDIA 0.58
ABRIL NOCHE | 19.5 | 20.2 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.47
DEMORAS NO
ABRIL NOCHE | 20.2 | 205 193 PROGRAMADAS ESPERANDO CHUTERO 0.47
DEMORAS NO
ABRIL NOCHE | 20.5 | 20.5 194 PROGRAMADAS CHUT SIN CARGA 0.05
ABRIL NOCHE | 20.5 | 21.3 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.65 -350 62310 | 19250 | 43.06 | 78.58
ABRIL NOCHE | 21.3 | 215 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.33
ABRIL NOCHE | 215 | 22.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.60 -350 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59
ABRIL NOCHE | 22.2 | 225 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35
ABRIL NOCHE | 225 | 23.2 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.52 -350 62310 | 19250 | 43.06 | 60.28
ABRIL NOCHE | 23.2 | 234 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL NOCHE | 234 | 0.15 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.62 -350 62310 | 19250 | 43.06 | 71.05
ABRIL NOCHE | 0.15 | 0.37 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.37
ABRIL NOCHE | 0.37 1.12 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.58 -350 62310 | 19250 | 43.06 | 69.97
TRASLADO A TALLER, GRIFO,
ABRIL NOCHE | 1.12 1.31 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR 0.32




ABRIL NOCHE | 1.31 | 2.09 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.63 -350 62310 | 19250 | 43.06 | 62.44

ABRIL NOCHE | 2.09 | 2.35 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.43

ABRIL NOCHE | 2.35 | 3.47 150 T. OPERATIVO ACARREO 1.20 -350 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59

DEMORAS NO

ABRIL NOCHE | 3.47 | 3.56 192 PROGRAMADAS DEMORA EN DESCARGA 0.15

ABRIL NOCHE | 3.56 | 4.05 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.15

ABRIL NOCHE | 4.05 | 4.38 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.55 -350 62310 | 19250 | 43.06 | 65.67

ABRIL NOCHE | 4.38 | 4.59 203 T. OPERATIVO TRASLADO A LA LABOR 0.35

ABRIL NOCHE | 4.59 5.4 150 T. OPERATIVO ACARREO 0.68 -350 62310 | 19250 | 43.06 | 64.59
TRASLADO A TALLER, GRIFO,

ABRIL NOCHE 5.4 5.45 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR 0.08

ABRIL NOCHE | 5.45 6 300 DEMORAS PROGRAMADAS | ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 0.25
TRASLADO A TALLER, GRIFO,

ABRIL NOCHE 6 6.08 204 DEMORAS PROGRAMADAS | COMEDOR 0.13

ABRIL NOCHE | 6.08 6.3 205 DEMORAS PROGRAMADAS | LAVADO EQUIPO 0.37

ABRIL NOCHE 6.3 7 200 DEMORAS PROGRAMADAS | CAMBIO DE GUARDIA 0.50




Anexo 2: Matriz de Consistencia

Problema Objetivo Hipotesis Variables : Tecnicas e Metodologia

instrumentos

GENERAL GENERAL GENERAL Variable Independiente

¢ Como la aplicacion de los | Analizar la aplicacién de Los indices (Y): TECNICAS

indices operacionales de la | los indices operacionales | operacionales de la indices operacionales de

Norma ASARCO incide en | de la Norma ASARCO y Norma ASARCO la Norma Andlisis

la productividad del como inciden en la inciden en la ASARCO documental.

transporte de mineral desde | productividad del productividad del Observacion. | El presente

el chute Nv-350 a transporte de mineral transporte de mineral Variable Dependiente Revisién de trabajo de

superficie, realizado con el | desde el chute Nv-350 a gessudpee?fliccizui:lli\;:dsoo (X): Productividad del fuentes investigacion

Scania R620 Heavy Tipper | superficie, realizado con el con el ' transporte de mineral bibliograficas se clasifica

14x4, en la empresa CN
Mineria y Construccion

Scania R620 Heavy Tipper
14x4, en la empresa CN

Scania R620 Heavy

desde el chute Nv-350 a
superficie.

Comparaciones

segun el nivel o

L T D Tipper con otros alcance, en su
SAC — Compaifiia Minera Mineria y Construccion 14x4, en la empresa resultados. forma
Condestable? SAC — Compafiia Minera | ¢ Minerfa y e Procesamiento | descriptiva la
Condestable. Construccion SAC - y andlisis de clasificacion
Compafiia Minera los datos. segun del
Condestable. disefio se
ESPECIFICO 1 ESPECIFICO 1 ESPECIFICO 1 Variable Independiente | INSTRUMENTOS | encuentra en
¢Como calcular los indices | Calcular los indices Al calcular los indices | (Y): una
operacionales de la Norma | operacionales de la operacionales de la indices operacionales de | « Guiade investigacion
ASARCO para el Norma ASARCO parael | Norma ASARCO la Norma analisis de campo ya
incremento de la incremento de la incrementaremos la ASARCO documental que los datos
productividad del transporte | productividad del productividad del - Fichade fueron
de mineral desde el chute | transporte de mineral transporte de mineral | /5 iah|e Dependiente observacion recolectados
desde el chute Nv-350 « Formatos de

Nv-350 a superficie, desde el chute Nv-350 a (X): Productividad del directamente.

) . g : a superficie, realizado . control.
realizado con el Scania superficie, realizado con con el transporte de mineral . Céamara
R620 Heavy Tipper 14x4, el Scania R620 Heavy Scania R620 Heavy desde el chute Nv-350 a fotografica
en la empresa CN Mineriay | Tipper 14x4, en la Tipper superficie. o Relojde
Construccion SAC — empresa CN Mineria y mano.

Construccién SAC —




Compafiia Minera
Condestable?

Compafiia Minera
Condestable.

14x4, en la empresa
CN

Mineria y Construccién
SAC - Compaiia
Minera Condestable.

ESPECIFICO 2

¢, Cémo controlar los indices
operacionales de la Norma
ASARCO para el
incremento de la
productividad del transporte
de mineral desde el chute
Nv-350 a superficie,
realizado con el Scania
R620 Heavy Tipper 14x4,
en la empresa CN Mineria 'y
Construccion SAC —
Compafiia Minera
Condestable?

ESPECIFICO 2

Controlar los indices
operacionales de la Norma
ASARCO para el
incremento de la
productividad del
transporte de mineral
desde el chute Nv-350 a
superficie, realizado con el
Scania R620 Heavy Tipper
14x4, en la empresa CN
Mineria y Construccién
SAC - Compaiiia Minera
Condestable.

ESPECIFICO 2

Al controlar los indices
operacionales de la
Norma ASARCO
incrementaremos la
productividad del
transporte de mineral
desde el chute Nv-350
a superficie, realizado
con el

Scania R620 Heavy
Tipper

14x4, en la empresa
CN Mineria y
Construccion SAC -
Compafiia Minera
Condestable.

Variable Independiente
(Y):

Indices operacionales de
la Norma

ASARCO

Variable Dependiente
(X): Productividad del
transporte de mineral
desde el chute Nv-350 a
superficie.




Anexo 3: Panel Fotografico

FOTO N°1: Acarreo de mineral con el Scania R620

FOTO N°2: Parrilla ubicado en el Nivel -300



FOTO N°3: Carguio en el chute

FOTO N°4: Tolva de descarga lateral Scania R620



FOTO N°5: Carguio en el chute del Scania R620

FOTO N°6: Scania R620 en balanza



FOTO N°7: Scania R620 en balanza

FOTO N°8: Scania R620 en la rampa de descarga



FOTO N°9: Scania R620 en mantenimiento

FOTO N°10: Scania R620 Heavy Tipper



