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RESUMEN

El Plan de contingencia para el transporte de residuos es aplicable a todas las
emergencias que tengan durante las operaciones de acondicionamiento, carguio,
transporte terrestre y descarga de los residuos de naturaleza solida, liquida y se encuentre
en emergencia generadas durante estas fases, e involucran directamente a todo el personal
en un incidente. Abarca la respuesta tactica y estratégica, de las emergencias que
pudieran ocurrir durante el proceso acondicionamiento de carga, descarga y transporte
en las rutas utilizadas para el transporte terrestre de residuos peligrosos.

El presente trabajo de investigacion titulado “Propuesta de un Plan de Contingencia
para el adecuado manejo de residuos peligrosos en Rutas de Lima S.A.C. — 20217,
permitio identificar y establecer un conjunto de riesgos de las actividades que realiza la
concesion vial. en base a la realidad que presenta que sirvié para realizar la propuesta del
plan de contingencia tomando como eje principal al transporte de residuos peligrosos y
no peligrosos en la etapa de operacion y mantenimiento y tuvo como objetivo primordial
de contar en la concesion vial. con un plan de contingencia para el adecuado manejo de
sus residuos peligrosos, orientadas a la prevencion, reduccion de riesgos, la atencion de
emergencias y la rehabilitacion en casos de desastres permitiendo disminuir 0 minimizar
los dafos, victimas y pérdidas que podrian ocurrir. La metodologia utilizada fue la
recopilacion de informacion real en la identificacion de riesgos que podrian causar
situaciones de emergencia, para luego realizar la propuesta del plan de contingencia, el
cual para ser aplicado debera de ser analizado y actualizado por parte de la plana directiva
de la concesién vial en mencién. Es asi que la investigacion llega a las siguientes
conclusiones: Un plan de contingencia para el transporte terrestre de materiales y/o
residuos peligrosos para la concesion vial. es aquel instrumento de gestién que contiene

los procedimientos que se deben seguir ante cualquier eventualidad en una operacion de



transporte. Una operacion de transporte se inicia desde el momento de la carga, el
transporte y la descarga de la mercancia o del residuo peligroso y no peligroso. Se planted
una propuesta de un plan contingente estratégico, operativo e informativo especifico para
atender las posiciones de contingencia que puedan mostrarse durante las actividades de
transporte de residuos solidos peligrosos y no peligrosos de la concesion vial, buscando
prevenir y reparar la situacion de emergencia lo mejor posible, pretendiendo beneficiar
el bienestar de los trabajadores, seguido del medio ambiente y los medios de la empresa.
Se trataron de establecer criterios de accion del plan de contingencia y responsabilidades
que logren una mayor organizacion y una efectividad en la utilizacion de procedimientos
técnicos y operativos para la atencion de una posible emergencia o urgencia.

Palabras Clave: Plan de contingencia para manejo de residuos peligrosos, Manejo

de residuos solidos, concesion vial.



ABSTRACT

The Contingency Plan for the transportation of waste is applicable to all
emergencies that occur during the operations of conditioning, loading, ground
transportation and unloading of solid and liquid waste and is in emergency generated
during these phases, and directly involves all personnel in an incident. It covers the
tactical and strategic response to emergencies that may occur during the loading,
unloading and transport conditioning process in the routes used for land transportation of
hazardous waste.

The present research work entitled "Proposal of a Contingency Plan for the
adequate management of hazardous waste in Rutas de Lima S.A.C. - 2021", allowed to
identify and establish a set of risks of the activities carried out by the road concession,
based on the reality that it presents, which served to make the proposal of the contingency
plan taking as main axis the transportation of hazardous and non-hazardous waste in the
operation and maintenance stage and had as a primary objective to have in the road
concession a contingency plan for the proper management of hazardous waste, aimed at
prevention, risk reduction, emergency care and rehabilitation in case of disasters allowing
to reduce or minimize damage, casualties and losses that could occur. The methodology
used was the collection of real information in the identification of risks that could cause
emergency situations, to then make the proposal of the contingency plan, which to be
applied must be analyzed and updated by the board of directors of the road concession in
question. Thus, the research reaches the following conclusions: A contingency plan for
the land transportation of hazardous materials and/or wastes for the road concession is
that management instrument that contains the procedures to be followed in case of any

eventuality in a transportation operation. A transport operation starts from the moment



of loading, transport and unloading of the goods or hazardous and non-hazardous waste.
A proposal was made for a specific strategic, operative and informative contingency plan
to attend the contingency positions that may arise during the hazardous and non-
hazardous solid waste transportation activities of the road concession, seeking to prevent
and repair the emergency situation as best as possible, aiming to benefit the well-being
of the workers, followed by the environment and the company's means. The aim was to
establish criteria for action of the contingency plan and responsibilities that achieve
greater organization and effectiveness in the use of technical and operational procedures
for the attention of a possible emergency or urgency.

Keywords: Contingency plan for hazardous waste management, solid waste

management, road concession.
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PRESENTACION

Para cumplir con el mandato dado en el Reglamento de Grados y Titulos de la
Universidad Nacional Daniel Alcides Carrion, me permito presentar a vuestra
consideracion esta Tesis titulada “Propuesta de un plan de contingencia para el adecuado
manejo de residuos peligrosos en Rutas de Lima S.A.C. — 2021” para poder lograr el
Titulo Profesional de Ingeniero Ambiental.

Entre las razones por la cual fue escogido este presente tema de investigacion es
que la concesidn vial, pueda tener con su plan de contingencia para que puedan manejar
adecuadamente sus residuos peligrosos, visando prevenir, reducir, y atender riesgos y
emergencias, y también rehabilitar desastres que permita reducir o mermar dafos,
pérdidas econdmicas o victimas.

Asi mismo el presente estudio se plantea objetivos del cual se tienen que cumplir
y estas son: Identificar y determinar la situacién actual del manejo de residuos peligrosos
de la concesion vial; establecer y determinar que la propuesta del plan de contingencia
contribuird en el fortalecimiento de la gestion ambiental y propiciara al desarrollo
sostenible de la zona de estudio y establecer y promover que la propuesta del plan de
contingencia para la concesion vial. esté sujeta a la Ley N° 28551.

El estudio de investigacion contempla los siguientes contenidos, en el Capitulo | se
argumenta la introduccion relacionada al estudio, el 1l Capitulo se ampara del marco
tedrico para aportar en los andlisis, ya que se toma en consideracién las bases tedrico
cientificas, en el Capitulo Il se sefiala la metodologia empleada donde se determina el
método y las técnicas de investigacion, para plasmar objetivamente los alcances para la
obtencion de resultados, y en el Capitulo IV se considera la presentacion y discusion de
resultados.

El autor.
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CAPITULO I

INTRODUCCION

Hoy en dia los problemas mas algidos que enfrenta nuestro entorno es la
generacion de residuos sélidos, motivo por el cual los efectos sobre los suelos, aire, agua
y otros componentes ambientales se ven afectados. La presencia de los residuos sin
control y su exagerada generacion son resultados de una mala gestion por lo mismo que
se viene aplicando nuevas y modernas técnicas, ligado a ello es el cumplimiento de
normas que se van actualizando para poder reducir las brechas de mala gestion es asi que
las empresas y el sector pablico atienden como aspecto significativo la generacién de
residuos solidos en sus operaciones.

Entonces es necesario conocer los indices de generacion, los alcances sobre la
fuente y tipo de generacion, asi como también la peligrosidad y que acciones se tomara
en cuenta ante una descripcion de suceso que puede ocurrir, para asi proponer una mejor
reaccion de atenuacion que considere el corto tiempo, lo econémico y su seguridad.

Asi, este Plan de contingencia implementado en el transporte de residuos se

pueda aplicar a toda emergencia que cuando realicen operaciones para acondicionar,



carga, descarga, y transporte terrestre de residuos liquidos y sélidos que estén en
emergencia producidas en estas etapas involucrando de manera directa al personal en un
incidente. Por lo tanto, se busca tener respuestas estratégicas y tacticas para emergencias
que ocurran en el proceso de acondicionamiento cuando se realice carga, transporte y
descarga dentro las rutas usadas cuando se transporta los residuos peligrosos.

Una gestion sostenible es la que se involucra y permita dinamizar sus
instrumentos parel logro de objetivos, visidn que enmarca a los compontes que hoy se
utiliza para que sea sostenible y permita su utilidad como parte indispensable para la
mitigacion de sus problemas y coadyuve a la solucion de los mismos.

Es asi que la concesion vial, y como muchas otras deben contar con planes de
contingencia frente a situaciones adversar que se pudiera suscitar y poner en riesgo la
obra y mucho peor la vida de una persona, las cuales deben estar basadas en establecer y
promover que la propuesta del plan de contingencia para la concesion vial. estén sujetas
a la Ley N° 28551, para contribuir al fortalecimiento de la gestion ambiental y propiciar

al desarrollo sostenible de la zona de estudio.



CAPITULO II
MARCO TEORICO
2.1. Antecedentes del estudio

Segun Pérez, J. y Ramos, C. (2018) en su investigacion realizada que tiene
como titulo: “Implementacion de un plan de contingencia para el transporte de
concentrado de cobre (Cu) en la ruta minera Yanacocha - Lima, 2017”, toman como
uno de sus antecedentes a una investigacion realizada por Gémez, C. (2013) quién
llega a las siguientes conclusiones:

“El 80% de los bomberos y sus dispositivos dentro esta region se encuentra
inoperante. Unicamente las personas de la ciudad de Armenia fueron
nombrados y capacitados de forma oficial, siendo que el restante de esta
region posee personal sin capacitacion, no son pagados, y la mayoria son
voluntario. Maquinarias y equipos empleados tienen mas de 40 afios de
antigliedad, como consecuencia de falta de presupuesto. Muchas veces
también este presupuesto asignado por el gobierno es escaso, y también es
usado solamente para casos de calamidad, pero no para prevenir estas. A
nivel regional las instituciones responsables de hacer la logistica tienen la
necesidad de hacer eventos sociales para obtener fondos y asi recién poseer
recursos para aplicarlo cuando suceda una emergencia” (2018, p: 17),

entonces como el estudio llegd a esas conclusiones es de vital importancia



contar con plan de contingencia y poder minimizar estos problemas
identificados.

Asi mismo Pérez & Ramos concluyen lo siguiente que: “El implementar
un plan de contingencia ayuda a llevar a cabo actividades por parte de los
trabajadores de manera segura, cuando transportan Cu como concentrado desde las
Minera Yanacocha (Cajamarca) hacia Lima, evitandose asi perdidas de personal o
de material”. (p: 127). Ademas, que:

“Se identificaron los riesgos potenciales en las rutas para el transporte
terrestre de materiales y/o residuos peligrosos, donde los principales son
atropello, choques, volcaduras, cruce de peatones, caidas en el mismo nivel,
radiacion solar, derrame de combustible y polucion. Dentro de las acciones
de prevencién ante una emergencia en el transporte seguro de concentrado
de cobre, se identificaron los niveles de emergencia, para luego mediante el

organigrama de brigadas actuar con un sistema de respuesta”. (p. 127)

En una investigacion presentada por Abella, J. (2018), en una de sus
conclusiones hace referencia de su investigacion con respecto al manejo interno de
sus residuos peligrosos, el aporte de fichas técnicas, la clasificacion de materiales,
la estipulacion de compatibilidad de RESPEL, la presentacion de lineamientos para
su manipulacion y la estipulacion de medidas de contingencia, dardn una mejor
gestion a la Aeronautica Civil y dara paso para evitar una sancién a futuras
auditorias externas. Asi mismo proveera de bases estructuradas para el adecuado
manejo de RESPEL internamente, evitando accidentes y principalmente una
inadecuada gestion. (p:79)

En otra investigacion, Alvarez, R. (2008) identificé una serie de problemas
categorizandolo como que existen factores de riesgo de nivel alto que afectan
gravemente, por tanto concluye frente a esto que hubo la necesidad de determinar

acciones de control para la mitigacion de eventos generados en situacion de



contingencia ambiental, entre otras las recomendaciones béasicas ante una
emergencia, que contempla linea de accidén antes, durante y después del
acontecimiento, planos de evacuacion ante posibles eventualidades y primeros
auxilios. (p:119)

Para Soplopuco, A. (2019) en el estudio realizado sobre, Elaboracion de un
plan de contingencia aplicado al proyecto “Mejoramiento de la infraestructura vial
urbana de 13 calles en la localidad de Consuelo, distrito de San Pablo - Bellavista
- San Martin”, hace referencia sobre puntos importantes:

“Esta precisado que el proposito del Plan de Contingencias es promover la
proteccion del ambiente y la seguridad del personal asociado y terceros
relacionados con las actividades de construccion y operacion de una obra.
Todo el personal asociado con la obra debera examinar y cumplir con los
procedimientos contenidos en este Plan, asi como que las emergencias que
podrian surgir son de diversa naturaleza. Las contingencias estan referidas
a la ocurrencia de efectos adversos sobre el ambiente por situaciones no
previsibles, de origen natural o por accién del hombre, que estan en directa
relacion con el potencial de riesgo y vulnerabilidad del area y de la obra
misma. Estas contingencias, de ocurrir, pueden afectar el proceso
constructivo, la seguridad de las obras, la integridad o salud del personal
que trabajara en la misma y de terceras personas, asi como a la calidad
ambiental del area de influencia del proyecto”. (p. 120)

Por tanto, el autor concluye lo siguiente, tomandose lo mas resaltante y
significativo para la presente investigacion:

“En el Plan de Contingencia para la Obra materia de estudio se han
definido las estrategias para el manejo y control de emergencias que se
puedan presentar durante la ejecucion de la obra, caso de accidentes con
consecuencias graves o fatales a trabajadores, siniestros a equipos y/o
instalaciones, accidente de trabajadores suspendidos, atrapados en

estructuras elevadas, etc., derrames y contaminacion provocadas por



2.2.

sustancias toxicas, combustibles, aceites, reactivos, productos quimicos,
etc., entre otros”. (p.128)

“Se ha elaborado el Plan de Seguridad y Salud para el Trabajo (PSST)
para la obra en estudio, el mismo que puede ser replicado para obras viales
y adecuado para otras de otra indole en la Region San Martin, puesto que
se encuentran precisados los procedimientos a tener en cuenta como una
alternativa de prevencion. La importancia practica de este trabajo sostiene
su replicabilidad”. (p. 128)

Bases teoricas cientificas
2.2.1. Planes de contingencia

Segun la ley N° 28551, conceptualiza a los planes de contingencia como
instrumentos de gestion que ayudan a determinar programas, objetivos, Yy
estrategias que direccionan sobre actividades dentro instituciones para que
prevengan, reduzcan y atiendan emergencias, o rehabiliten casos de desastres
buscando reducir o mermar pérdidas materiales, victimas o dafios al medio
ambiente, los cuales tambien tiende a ocurrir como consecuencia a fendmenos
naturales, o actividades tecnoldgicas, de produccion que son potencialmente
dafinos. (2005)

Asi mismo refiere como obligacion que todas las personas naturales y
juridicas de derecho privado o publico que conducen y/o administran empresas,
instalaciones, edificaciones y recintos tienen la obligacion de elaborar y presentar,
para su aprobacion ante la autoridad competente, planes de contingencia para cada
una de las operaciones que desarrolle. (2005)

Segun Pérez, J. y Ramos, C. (2018) refiere, que cuando se trate del servicio
de transporte terrestre que lleve materiales y/o residuos peligrosos, el plan de
contingencia el cual serd aprobado a través la Direccidén General de Asuntos Socio

Ambientales (DGASA) del MTC. (2018, p:26)
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2.2.2. Generacion de residuos solidos y peligrosos

El generar residuos peligrosos y sélidos, basado al estudio reportado por el
Ministerio de ambiente, vivienda y desarrollo territorial (2006) citado por Rozo,
A., donde hace referencia de que en el pais tiene ain un desconocimiento sobre el
problema inmenso que representan los residuos solidos y el RESPEL, siendo que
en diversas ocasiones estas actividades son ignoradas que se relacionan a estos
residuos. Las diversas evaluaciones desarrolladas nacional y regionalmente
aplicado diversas metodologias, permitieron determinar de manera preliminar
quienes producen residuos en términos de cantidad, localizacion, y peligrosidad.
No en tanto, es requerido implementar una estrategia que ayude a unir esfuerzos
regionales y nacionales que promuevan la mejor en conocimientos del problema,
considerando condiciones socioeconémicas, pero comunicando que el manejo
pueda conllevar un riesgo asociado. (2014, p:23)

El 2019 la produccién de residuos domiciliarios generados diaria y
anualmente en el departamento de Lima fue de 6495.7 T/dia y 2370938.5 T/afio
respectivamente. Asi mismo los residuos sélidos per capita generados diariamente,
en el departamento de Lima el 2019 con 0.63 Kg/hab/dia; y generandose residuos
solidos peligrosos dentro de establecimientos de salud de la provincia de Lima en
el afio 2019 fue de 3 045,7 toneladas y en hospitales 695,9 toneladas, cifras
superiores a las toneladas generadas en 2018. (INEI, 2020 p: 454,459)

2.2.3. Manejo de residuos peligrosos

El manejo de residuos peligrosos incluye los procesos de minimizacion,
reciclaje, recoleccion, almacenamiento, tratamiento, transporte y disposicion.
Actualmente, los paises industrializados tienden a promover la minimizacion y

reciclaje de los residuos peligrosos. (PROFEPA, 2014)



Este plan propuesto para realizar un manejo correcto de residuos peligrosos
dentro las Rutas de Lima S.A.C.; tiene como finalidad, de establecer instrumentos
de gestion que faculten a los productores de residuos peligrosos de poder
conocerlos y evaluarlos, y aplicar las diferentes alternativas que prevengan o
minimicen, haciendo factible el perfeccionamiento del fortalecimiento y gestion
para manejar los residuos se puedan realizar de manera ambientalmente razonable
y sostenible, visando un minimo riesgo posible; propiciando a una mejor
efectividad econdmica, social y ambiental, teniendo como ente regulador las
normativas ambientales.

Asi mismo en una posterior implementacién esta propuesta permitira
progresar en la optimizacién de actividades, procesos y la minimizacion de costos
de funcionamiento y operacion, a la par que se preserva al medio ambiente y los
impactos negativos que se generan que el inadecuado manejo puede producir a la
comunidad en general de la zona en estudio.

2.2.4. Tipos de residuos peligrosos generados en etapas de mantenimiento y
operacion vial

Residuos que generen peligro producidos durante las etapas de operacion y
mantenimiento de Rutas de Lima S.A.C son aquellas producidas por las mismas
actividades que presenta la empresa en sus etapas de operacion y mantenimiento,
por el personal trabajador de la empresa y concesionarios, asi mismo por la misma
poblacién en general que transita por la ruta entre el km 31.5 de la Panamericana
Norte, pasando el Puente Habich hasta antes del intercambio de Ancén, el km 54.1
de la Panamericana Sur, pasando el Trébol de Javier Prado hasta el Puente

Pucusana y las rutas de Lima que se extienden en 19 km de la autopista Ramiro



Prialé hasta el Puente Los Angeles, extendiéndose esta via hasta 10 km llegando

hasta el Puente Las Torres.

Segun Martinez, J. (2005) en su publicacion define a los residuos peligrosos
como aquel desecho o residuo, que basado a sus caracteristicas toxicas, radiactivas,
corrosivas, explosivas, inflamables, infecciosa, y reactivas tienden a provocar
riesgo para el medio ambiente y la salud humana.

Tipos de residuos peligrosos que pudieran ser generados por la concesion
vial., y estas pueden ser:

- Acumuladores de Pb en forma de trituracién o enteros

- Restos de amianto en forma de fibras o polvo

- Restos que resulten de tratar o producir es asfalto o coque de petroleo.

- Restos de aceites minerales que no son aptos para usarlos basado a su destino.

- Restos de compuestos fendlicos, considerando el clorofenol en formato de
lodo o liquido.

- Restos de éteres.

- Pelusas - fragmentos que resultan después del desmenuzamiento.

- Restos de compuestos de P organicos.

- Restos de disolventes organicos no halogenados y halogenados.

- Sustancias, articulo o residuos que poseen, consisten 0 Se encuentran
contaminados por compuestos polibromados por ejemplo naftaleno
policlorado (PCN), bifenilo policlorado (PCB), bifenilo polibromado (PBB),
y terfenilo policlorado (PCT) cuya concentracion sea igual o superior a 50
mg/kg.

- Residuos resultantes de la produccion, preparacion y utilizacion de productos

farmacéuticos.



Residuos que son producto de producir, preparar, u usas productos
fitofarmaceéuticos, o biocidas, que incluyen restos de herbicidas y plaguicidas
que no cumplan con las especificaciones, se encuentren caducados, 0 no sean
recomendados para su uso original.

Residuos que son respuesta a fabricar, preparar, o usar productos quimicos
que ayudan a preservar la madera.

Restos que tienen, consisten o que se encuentren contaminados por productos
nocivos como: i) Cianuros inorganicos, excepcionado residuos que
contengan metales preciosos como trazo o en forma solida, ii) Cianuros
organicos.

Restos de emulsiones o mezclas de aceite e hidrocarburos con agua.

Restos que resulten de preparar, producir, preparar o utilizar colorantes,
lacas, barnices, pinturas y pigmentos.

Residuos de soluciones &cidas o basicas.

Residuos que resultan de usar dispositivos de control de la contaminacién
industrial para depurar a los gases industriales.

Restos que poseen, componen o se encuentran contaminados por peroxidos.
Residuos que estén contaminados por sustancias dificil de identificar o sean
nuevas, las cuales fueron producto de investigaciones o académicos, siendo
que sus efectos sobre los humanos y ambientes sea desconocido.

Carbon activado que fue empleado.

Residuos Contaminados con Hidrocarburos (tierras, filtros, arenas, waypes,
equipos de proteccién personal, entre otros)

Envases vacios contaminados con remanentes quimicos.

Aceites contaminados con PCB (Bifenilpoliclorados).
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2.3.

- Borras de hidrocarburos

- Geomembrana, jebes, maderas contaminados con metales.

- Bolsas vacias de cemento, envases vacios de aditivos de construccion.

- Latas vacias de pintura, aerosoles, thinner, solventes y sus remanentes.

- Tonners usados.

- Otros

Definicion de términos conceptuales

Generador: Cierta persona donde su actividad realizada produce desechos o
residuos que muestren peligrosidad. Persona que fabrique, importe o tenga en su
posesion productos o sustancias quimicas que generen peligrosidad, con efectos
del actual decreto sera quien equipe un generador, basado en su responsabilidad
para manejar los residuos o embalajes o sustancia. (Rozo, 2014)

Plan: Documento que muestra de manera coherente y ordenada politicas, tacticas,
metas, y directrices en un espacio y tiempo determinado, aplicando mecanismos,
instrumentos o acciones que permitan alcanzar los objetivos planteados. Este plan
este sujeto a cambios dentro sus componentes basados a evaluaciones periodicas
(Chavarry & Casquino, 2016).

Residuo o desecho: cualquier elemento, producto, objeto, sustancia, 0 material,
que este en formato liquido, gaseoso, semisélido o sélido que este dentro un
recipiente o deposito, donde el generador tiende a descartar, entregar o rechazar
dado que sus propiedades no permiten que este seas empleado en otra actividad
dado la legislacién o normativa vigente no lo permite (Rozo, 2014)

Plan de contingencia: Es un conjunto de procedimientos e instrucciones
alternativos a las condiciones operativas normales de la empresa, de forma que se

permita el funcionamiento de esta, a pesar de que algunas de sus funciones dejen
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2.4.

de hacerlo por culpa de algun incidente o ciertas condiciones externas ajenas a la
organizacion. El plan de contingencia debera estar basado en una evaluacién de
riesgos que permita identificar un conjunto de medidas y acciones basicas
concretas de respuesta, que se deberian tomar para afrontar de manera adecuada
y efectiva, posibles incidentes, accidentes y/o estados de emergencias que
pudieran ocurrir tanto en las instalaciones como fuera de ellas. (OSALAN, p: 3)
Gestion ambiental: Es aquella parte de la gestion encaminada a lograr la maxima
racionalidad en el proceso de decision relativo a la conservacion, defensa,
proteccidén y mejora del medio ambiente. La gestion ambiental es por tanto una
parte inherente de todos los Modelos de Excelencia ya que esta relacionada con
el impacto de las organizaciones con su Comunidad y con las partes interesadas.
La Gestion ambiental es también uno de los tres pilares de la Gestion Sostenible:
resultados a largo plazo con respeto ambiental y responsabilidad social.
Enfoque filosofico - epistémico

En légica y filosofia la contingencia es el modo de ser de lo que no es
necesario ni imposible, sino que puede ser o puede no ser segun el caso. En general
la contingencia se atribuye a los estados de cosas, hechos, eventos o situaciones.
Hay cambios que pueden ser casuales, como un accidente o un cataclismo o bien
pueden ser contingentes. Decimos es necesario prever lo contingente y convertirlo
en imposible. (Bayardo Altamirano, 2017)

Al plan de contingencia se le puede.

“definir como procedimientos que se efectian de una manera preventiva
ante cualquier tipo de situacién en la que se vean afectados personas, inmuebles y

animales; cuyo fin es el de permitir una adecuada reaccién ante el desarrollo de un
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evento, aun cuando solo sea un accidente interno, ayudando de esta manera a un
control adecuado de la situacion y a la disminucion de dafios y consecuencias que
puedan ocurrir”. (Aguilar, 2017, p. 23), mencionado esto es importante entonces
que toda empresa debe contar con un plan de contingencia que ayude a estar
preparados ante eventualidades que se pudieran presentar y como no en este caso
de la presente concesion vial el cual presenta muchos riesgos.

Asi mismo, otros autores hacen referencia a cerca del plan de contingencia
que:

“es un documento (normativo) que describe en forma clara y concisa
medidas de preparacion y su estrategia de implementacion (responsabilidades, etc.)
para casos de eventos adversos inminentes. Su objetivo principal es mejorar la
capacidad de respuesta frente a probables efectos de los eventos adversos. El Plan
de Contingencia determina la manera de emplear los recursos disponibles para
enfrentar un escenario de riesgo y se anticipa a los posibles obstaculos que pueden
surgir para ponerlo en marcha tal y como ha sido previsto” (EIRD-ONU, 2008-
Citado por Aguilar, 2017, p.p. 23,24), dicho esto corrobora la importancia de estar
presente el plan de contingencia como parte de la gestién de una empresa cual sea
su accionar.

Por tanto, una gestion sostenible es la que se involucra y permita dinamizar
sus instrumentos para el logro de objetivos y uno de ellos es un plan de
contingencia, vision que enmarca a los compontes que hoy se utiliza para que sea
sostenible y permita su utilidad como parte indispensable para la mitigacion de sus

problemas y coadyuve a la solucién de los mismos.
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3.1.

3.2.

CAPITULO HI

METODOLOGIA Y TECNICAS DE INVESTIGACION
Tipo de investigacion

El tipo de investigacion dada en este actual estudio se centra es descriptivo
dado que se realiza para describir basicamente sus principales componentes
principales centrado a la realidad; (Hernandez, 2006). Ya que fueron descritos los
datos encontrados en el manejo actual de los residuos peligrosos de la concesién
vial. sirviendo de base para la elaboracion de la propuesta del plan de contingencia.
Asi mismo esté basada en el principio de proponer acciones o situaciones en base
al objetivo de investigacion, por tanto, es una investigacion proyectiva.
(Hernandez, M. 2012)
Nivel de investigacion

El estudio es de nivel Comprensivo porque se basa en los objetivos

planteados encaminados a explicar y proponer (Hernandez, M. 2012) — Proyectiva
y explicativa, por permitir realizar propuestas para un futuro en busca del bienestar
social, ambiental y empresarial, (Investigacion bajo una concepcion holistica)

(Hernandez, M. (2012)
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3.3.

3.4.

Tipos y niveles de investigacion

Nivel de Objetivo de Tipo de
investigacion investigacion Investigacion
Perceptual Explorar Exploratoria
Describir Descriptiva
Aprehensivo Analizar Analitica o critica
Comparar Comparativa
Explicar Explicativa
Comprensivo Predecir Predictiva
Proponer Proyectiva
Integrativo Modificar Interactiva
Evaluar Evaluativa

Fuente: Hernéandez, M. (2012)

Caracteristica de la investigacion

La presente investigacion esta basada a un conjunto de acciones
encaminadas a una propuesta siguiendo pautas en base a un marco legal, se abarco
una linea de estudio y se logro llegar a obtener el producto como fue un plan de
contingencia de acuerdo a los objetivos planteados, sisteméaticamente siguiendo un
orden.

Meétodos de investigacion

El método de investigacion para el presente estudio es el método cualitativo
porque se basa en la utilizacion del lenguaje verbal y no recurren a la
cuantificacion.

El presente estudio se basé exclusivamente en una serie de normativas que
lo amparan como del INDECI (2005) “Guia marco de la elaboracion del plan de
contingencia” y Resolucion Directoral N° 1075-2016-MTC/16: que Aprueban
"Lineamientos para la elaboracion de un plan de contingencia para el transporte
terrestre de materiales y/o residuos peligrosos”, de esta manera la concesion vial

pueda hacer uso del plan de contingencia propuesto por este estudio, en respuesta
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3.5.

3.6.

a su compromiso de preservar el orden, la movilidad, la regularidad, la seguridad
y las vidas de los usuarios que transitan a diario por el corredor vial, teniendo como
meta de que todos los viajeros lleguen a sus destinos de viaje en condiciones
favorables y en el retorno, arriben también sin contratiempos a sus hogares.

Asi mismo es una investigacion observacional porque se registro el
comportamiento en el entorno habitual del sujeto o de una variable, en este caso
del manejo de los residuos peligrosos, y es sin intervencién porque fue observado
tal como ocurre de forma natural para luego poder mediante esta realizar la
propuesta de plan de contingencia.

Disefio de investigacion

El disefio de este estudio es cuasi experimental (Hernandez, 2006) debido a
que se empled para describir aquellos datos encontrados para asi elaborar el plan
de contingencia para la concesion vial.

Procedimiento del muestreo
3.6.1. Poblacién

Este estudio presentd como poblacion de estudio a todos los residuos
solidos peligrosos (RESPEL) producidos en el tramo de la concesion vial, en las
etapas de mantenimiento y operacion.

3.6.2. Muestra

La muestra esta representada por todos los Residuos Peligrosos (RESPEL)
generados en el tramo de la concesion vial en estudio, en las etapas de
mantenimiento y operacion el cual se describe a continuacion:

Segun su fuente generadora:
Actividad generadora del residuo:

- Mantenimiento y
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3.7.

- Operacion

Segun sus etapas:

- Almacenamiento

- Transporte

- Tratamiento

- Minimizacidn y segregacion

- Reaprovechamiento

- Proteccion al personal

- Disposicion final

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
Para recolectar los datos de la presente investigacion se utiliz6 como

técnicas e instrumentos a lo siguiente:

Analisis documental: Fueron recolectados datos usando fuentes secundarias

tales como folletos, boletines, revistas, libros y periodicos que han sido

revisados para obtener datos relacionados al tema y las variables a estudiar.

- D.S. 013-2000-PCM — Reglamento de inspecciones técnicas de seguridad en
defensa civil.

- INDECI (2005) “Guia marco de la elaboracion del plan de contingencia”

- Resolucién Directoral N° 1075-2016-MTC/16 Aprueban "Lineamientos para
la elaboracion de un plan de contingencia para el transporte terrestre de
materiales y/o residuos peligrosos".

Asi mismo se recolectaron datos de fuentes primarias como:

- Recoleccion de lo encontrado basado a la declaracion anual de manejo de

residuos peligrosos, afio 2020 de la concesion vial.

- Fichas de residuos solidos peligrosos 2020 de la concesion vial.
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3.8.

Ley N° 28551 “Ley que establece la obligacion de elaborar y presentar planes
de contingencia”

Observacion directa: La observacion fue llevada a cabo visando identificar
y ejemplificar tal propuesta dentro del plan de contingencia.

Seleccion, validacion y confiabilidad de los instrumentos de
investigacion

Se tuvo como instrumento a la recoleccion de los resultados de la declaracion
anual de manejo de residuos peligrosos, afio 2020 de la concesion vial. y las
fichas de residuos sélidos peligrosos 2020 de la concesion vial, que se
encuentran validados por ser datos de primera fuente. Asi mismo se tiene una
serie de normativas ambientales como el D.S. 013-2000-PCM — Reglamento
de inspecciones técnicas de seguridad en defensa civil. INDECI (2005) “Guia
marco de la elaboracion del plan de contingencia” y Resolucion Directoral
N° 1075-2016-MTC/16: Aprueban "Lineamientos para la elaboracion de un
plan de contingencia para el transporte terrestre de materiales y/o residuos
peligrosos”, que se utilizaron de guia para la elaboracion de la propuesta del
plan de contingencia. Finalmente, se obtuvo una propuesta del plan de
contingencia para que se maneje de manera correcta residuos peligrosos en

la concesion vial — 2021.

Técnicas de procesamiento y analisis de datos

Entre las técnicas de procesamiento y andlisis de datos se tiene a un

conjunto de procedimientos encaminados a procesar y analizar los datos

recolectados y son las siguientes:

Realizar las coordinaciones con la concesion vial. para que nos facilite la

informacidn requerida (ver técnicas e instrumentos de recoleccion de datos)
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que fueron facilitados por la Empresa (EPS-RS/EC-RS) ULLOA S.A., quien
es el que se encarga del manejo de los residuos peligrosos de la concesion
vial ya mencionada.

- Por intermedio de la observacion se identificaron los riesgos que sirvan de
base para formular la propuesta del plan de contingencia para poder manejar
de manera correcta los residuos peligrosos de la concesion vial.

- Seguidamente se almacenaron los datos recolectados y pasaron a ser
analizados para obtener las tablas y graficos del estudio, para luego formular
el plan de contingencia ya mencionado anteriormente.

3.9. Orientacion ética
Toda accion ejercida en el presente estudio estuvo encaminada a la
propuesta de un plan de contingencia en base a una observacion real o actual donde
se puede referir a esos momentos inciertos de futuro y por lo tanto es aquello que

puede 0 no concretarse de la forma leve o grave hacia el medio ambiente a

directamente al ser vivo.

Por tanto, el plan propuesto tiene fines muy concretos que se espera cumplir

a favor del medio ambiente y los seres que lo rodean en busca del desarrollo

ambiental de la zona con previa revision y aceptacion.
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CAPITULO IV

PRESENTACION DE RESULTADOS

4.1. Presentacion, andlisis e interpretacion de resultados

Para el mayor cumplimiento de los objetivos planteados y la obtencion de
los resultados del presente estudio de investigacion, se ha realizado un analisis tipo
diagnostico a cerca de la produccion de residuos peligrosos y no peligrosos del area
de estudio y es sobre el cual se fundamenta lo descrito a continuacion y que sirvio
para realizar la propuesta del plan de contingencia:

4.1.1. Descripcion del trabajo diagnostico de la produccién de residuos

peligros y no peligrosos de la empresa Rutas de Lima S.A.C.

Rutas de Lima S.A.C. lleva a cabo el proyecto Vias Nuevas de Lima
condonado por la Municipalidad Metropolitana de Lima que embarca el operar y
mantener 31.5 km de la Panamericana Norte, que pasa por el Puente Habich previo
al intercambio de Ancon.

* 54.1 km de la Panamericana Sur, que atraviesa el Trébol de Javier Prado

Ilegando al Puente Pucusana.
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* Rutas de Lima esta extendida 19 km la autopista Ramiro Prialé hasta el
Puente Los Angeles. Hoy en dia, este tramo posee 10 km, logrando conectar al
Puente Las Torres.

A continuacién, describimos los tipos de residuos aprobados para el plan de
la empresa en mencion; cabe indicar que la siguiente descripcion fue presentada en
la Declaracion Anual del 2019 de Rutas de Lima S.A.C.

Tabla 1
Tipos de residuos de Rutas de Lima S.A.C. - 2019

Tipo de Residuo sélido peligroso

Residuos peligros varios

Materiales de limpieza de alcantarilla

Aceite usado

Tierra contaminada con Hidrocarburos

Envases vacios de pintura

Residuos de asfalto

Arena contaminada

Residuos biocontaminados

Envases vacios

Productos quimicos vencidos

Epps en desuso

Toner
RAEE
Fuente: Empresa Rutas de Lima S.A.C. / Informe N° 0004 -2020-RDL-SSTMA

Asi mismo como parte del diagnéstico en la siguiente tabla se menciona el
tipo de residuo solido no peligroso y peligroso, juntamente con la cantidad

generada en el afio 2019.

21



Tabla 2
Volumen total de generacion de residuos solidos peligrosos y no peligrosos de
Rutas Lima S.A.C.

Tipo de residuo sdlido peligroso Volumen total de residuo
(Tn)
Cartén y papel 0.68
Vidrio 0.005
Plastico 0.05
Desmonte 15711.61
Residuos comunes 0.99
Residuos generales 16992.62
Residuos peligros varios 3.661
Materiales de limpieza de alcantarilla 0.138
Aceite usado 0.295
Tierra contaminada con Hidrocarburos 1.414
Envases vacios de pintura 2.96
Residuos de asfalto 56.87
Arena contaminada 9.09
Residuos biocontaminados 0.15
Envases vacios 0.012
Productos quimicos vencidos 0.256
Epps en desuso 0.085
Toner 0.01
RAEE 0.049

Fuente: Empresa Rutas de Lima S.A.C. / Informe N° 0004 -2020-RDL-SSTMA

4.1.2. Propuesta del Plan de Contingencia para Rutas Lima S.A.C.

El presente estudio de investigacion estara enmarcado en una propuesta del
plan de contingencia para transportar de manera terrestre los residuos peligrosos
para la Concesionaria Rutas de Lima S.A.C. por ser parte importante en el manejo
de residuos peligrosos y que considera ciertos aspectos importantes y es como sigue

a continuacion:
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a.

Marco Legal

Con el proposito de prevenir impactos a la salud humana, proteger la

propiedad privada en el area de influencia y el medio ambiente. Se realiza la

presente propuesta del Plan de Contingencia tomando en consideracion la siguiente

legislacion aplicable:

Libro Naranja Recomendaciones Relativas al Transporte de Mercancias
Peligrosas de las Naciones Unidas.

Convenio de Basilea sobre el Control de los Movimientos Transfronterizos
de los Desechos Peligrosos y su Eliminacion.

Guia de Respuesta a Emergencias (GRE 2016)

National Fire Proteccién Asociacion NFPA 704. Rombo de Riesgo.

Ley N° 28256 “Ley que Regula el Transporte de Materiales y Residuos
peligrosos”

DL. N° 1278. Ley de Gestion Integral de Residuos Sdlidos, ley que deroga
la Ley N°27314. Ley General de Residuos Solidos.

DS. N° 014-2017-MINAM. Aprueban Reglamento de la Ley General de
Residuos Salidos.

Ley N°28611. Ley General del Ambiente.

Ley N°27181. Ley General de Transporte y Transito Terrestre.

Ley N°28172. Ley que Modifica los Articulos 152 y 232 de la Ley General de
Transporte y Transito Terrestre N° 27181 y Formaliza el Transporte Terrestre
de Pasajeros Interprovincial o Interregional en automdviles o Colectivos.
Ley N°28839. Ley que Modifica los Articulos 302 y 312 de la ley N° 27181,

Ley General de Transporte y Transito Terrestre, referido al seguro

23



Obligatorio de accidentes de Transito (SOAT) e Incorpora el Articulo 4312 —
A Al Cdédigo Penal.

DL. N° 1051. Decreto Legislativo que Modifica la Ley N° 27181, Ley
General de Transporte y Transito Terrestre.

Ley N° 28551, “Ley que establece la obligacion de elaborar y presentar
planes de contingencia”.

Ley N°29259. Ley que Modifica la Ley N° 27181. Ley General de transporte
y Transito Terrestre, Sobre Sanciones y Medidas Preventivas.

DS. N°033-2001-MTC. Aprueban el Reglamento Nacional de Transito.

DS. N° 058-2003-MTC. Aprueban el Reglamento Nacional de Vehiculos.
Resolucién Directoral N° 1075-2016-MTC/16 Aprueban "Lineamientos para
la Elaboracién de un Plan de Contingencia para el Transporte Terrestre de
materiales y/o Residuos Peligrosos".

D.S. N° 049-2000 MTC: Reglamento Nacional de Responsabilidad Civil y
Seguros Obligatorios por Accidentes de Transito.

DS. N° 009-2004-MTC. Aprueban Reglamento Nacional de Administracion
de Transportes.

DS. N° 019-2006-MTC. Modifican Reglamento Nacional de Administracion
de Transportes.

DS. N° 004-2007-MTC. Modifican el Reglamento Nacional de
Administracion de Transportes.

DS. N° 021-2008-MTC. Aprueban el Reglamento Nacional de Transporte
Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos. Y su modificatoria DS. N°
030-2008-MTC. Modifican el Reglamento Nacional de Transporte Terrestre

de Materiales y Residuos Peligrosos.
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D.S. N° 030-2007-MTC: Sistema de Comunicaciones en Situaciones de
Emergencia.

D.S. N° 005-2011-MTC: Texto unico de procedimiento administrativos
(TUPA) — Direccion General de Asunto Socio Ambientales del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.

DS. N° 043-2008-MTC. Incorporan Decimo Primera Disposicion
Complementaria Transitoria en el Reglamento Nacional de Transporte
Terrestre de Materiales y residuos Peligrosos.

Ley N°29237. Ley que Crea el Sistema Nacional de Inspecciones Técnicas
Vehiculares.

DS. N° 025-2008-MTC. Aprueban Reglamento Nacional de Inspecciones
Técnicas Vehiculares.

DS. N° 041-2008-MTC. Modifican el Reglamento Nacional de Inspecciones
Técnicas Vehiculares.

DS. N° 024-2009-MTC. Modifican Reglamento Nacional de Inspecciones
Técnicas Vehiculares Aprobado por DS. N° 025-2008-MTC.

Ley 29783, Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo.

Ley 30222, Ley que Modifica la Ley 29783, Ley de Seguridad y Salud en el
Trabajo.

D.S. N°005-2012-TR, Reglamento de la Ley N° 29783, Ley de Seguridad y
Salud en Trabajo.

Ley N°29263: Ley que Modifica diversos articulos del Cédigo Penal y de la

Ley General del Ambiente.
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D.S. N° 047-2001-MTC: Establecen Limites Maximos Permisibles de
Emisiones contaminantes para vehiculos automotores que circulen en la Red
Vial.

D.S. N°006-2014-TR, Modifican el Reglamento de la Ley N° 29783, Ley de
Seguridad y Salud en el Trabajo, aprobado por Decreto Supremo N° 005-
2012-TR.

Ordenanza N°1778, que aprueba la “Gestion Metropolitana de Residuos
Solidos Municipales™.

Ordenanza N° 1915, que modifica la Ordenanza 1778. “Gestion
Metropolitana de Residuos S6lidos Municipales™.

D.S. N° 014-2017-MINAM: Aprueban el Reglamento del DL1278, Ley de
Gestion Integral de Residuos Solidos.

RM N°050-2013-TR Formatos Referenciales que contemplan la informacién
minima que deben contener los registros obligatorios del Sistema de Gestidn
de Seguridad y Salud en el Trabajo.

D.S N° 024-2016-EM Reglamento de Seguridad y Salud Ocupacional en
mineria.

Objetivos del Plan de contingencia

Minimizar las pérdidas, asi como atender las emergencias ocurridos durante
el desarrollo de las actividades, con el fin de afrontarlas de la manera méas
rapida, segura y eficiente.

Proveer los lineamientos informativos completos, de facil acceso y
entendimiento ante una emergencia.

Mermar o evitar posibles dafios que puedan ocurrir sobre el patrimonio, vida

humana, medio ambiente, y salud.
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. Implementar un sistema que dé respuesta de manera eficaz e inmediata
cuando surjan emergencias cuando se haga transporte de carga y/o descarga
de residuos y/o materiales.

. Implantar procedimientos que definan labores a seguir 0 que puedan ser
asumida por los trabajadores que llevan a cabo operaciones si se presenta una
emergencia

Alcance del Plan de Contingencia

El Plan de contingencia para transportar los residuos se aplica a toda
emergencia que pueda ocurrir cuando se lleve a cabo operaciones para
acondicionar, carga, y descarga de transporte terrestre por medio de residuos de
naturaleza liquida o sélida, que estén en estados de emergencia producidas en estas
etapas que involucran a el personal dentro un incidente. Engloba respuesta
estratégica y tactica de diferentes emergencias que podrian ser ocasionados dentro
del proceso de acondicionamiento de carga, descarga y transporte en las rutas
utilizadas para transportar de manera terrestre los residuos peligrosos.

En la presente propuesta se toma en cuenta a las unidades moviles
habilitados por la (DGTT) para la empresa en mencién, el cual fue un dato
importante para realizar la propuesta del presente plan de contingencia y que se

presenta en la presente tabla.
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Tabla 3
Unidades moviles habilitados por la (DGTT)

PLACA MARCA CLASE

ACL-927 HINO FURGON

AEJ-764 HINO FURGON

AHP-926 HINO FURGON

AHR - 941 HINO INTERCAMBIADOR
ASF - 770 SCANIA FURGON

AVY -733 SCANIA CAMION

AXE-789 HYUNDAI CAMION

AXG - 874 FUSO CAMION

C2F-788 ISUZU CAMION FURGON
C5P-987 INCAPER REMOLQUE
C8P-998 LAM REMOLQUE
C9D-935 HYUNDAI CAMION FURGON
D00O-701 ISUZU INTERCAMBIADOR
D6U-751 HINO CAMION FURGON
D7Z-990 INCAPER FURGON

F0J-864 HINO FURGON

F5P - 991 INCAPER BARANDA

F8V-704 SCANIA REMOLCADOR

Fuente: Empresa Rutas de Lima S.A.C.

Asi mismo para dichos vehiculos que se encargan del transporte de residuos
solidos tanto peligrosos como no peligrosos deben contar con un nimero de
conductores preparados que la empresa nos proporcioné y que a continuacion se

presentan:
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Tabla 4

Relacion de conductores asignados a la operacion

No

Apellidos y
Nombres

N° de licencia
A-1V

Capacitaciones Recibidas

Avrias Barzola
James Henry

Q21287669

- Marco Legal para transporta de de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificar los materiales y residuos peligrosos.

- Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL.

- Contingencia y Emergencias durante la Operacion del
transporte.

- Practica y Simulacros sobre materiales peligrosos.

Capacitacion en:

- Traslado y Manejo de materiales y residuos peligrosos.

Barboza Vasquez
Raul

Q47775503

- - Marco Legal para transportar de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificar los materiales y residuos peligrosos -
Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL.

- Contingencia y Emergencias durante la Operacién del
transporte.

- Préactica y Simulacros sobre materiales peligrosos.

Capacitacién en:

- Traslado y Manejo de materiales y residuos peligrosos.

Bardales Rojas
Adalberto

Q45896081

- - Marco Legal para transportar de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificar los materiales y residuos peligrosos -
Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL.

- Contingencia y Emergencias durante la Operacién del
transporte.

- Practica y Simulacros sobre materiales peligrosos.

Capacitacién en:

- Traslado y Manejo de materiales y residuos peligrosos.

Chévez Palacios
Fredy Fernando

Q41301380

- - Marco Legal para transportar de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificacién de materiales y residuos peligrosos.

- Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL.

- Contingencia y Emergencias durante la Operacion del
transporte.

- Practica y Simulacros sobre materiales peligrosos.

Capacitacién en:

- Traslado y Manejo de materiales y residuos peligrosos.

Cruz Morales Cesar
David

Z42756749

- - Marco Legal para transportar de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificacién de materiales y residuos peligrosos.

- Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL.

- Contingencia y Emergencias durante la Operacion del
transporte.

- Practica y Simulacros sobre materiales peligrosos.

Capacitacién en:

- Traslado y Manejo de materiales y residuos peligrosos.

Fernandez Arias
Fredy

Q10245246

- - Marco Legal para transportar de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificacién de materiales y residuos peligrosos.

- Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL.

- Contingencia y Emergencias durante la Operacion del
transporte.

- Practica y Simulacros sobre materiales peligrosos.

Capacitacion en:

- Traslado y Manejo de materiales y residuos peligrosos.
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Ibafiez Romero
Henry

Q47415736

- - Marco Legal para transportar de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificacién de materiales y residuos peligrosos.

- Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL.

- Contingencia y Emergencias durante la Operacién del
transporte.

- Practica y Simulacros sobre materiales peligrosos.

Capacitacién en:

- Traslado y Manejo de materiales y residuos peligrosos.

Marcelo Carrion
Jorge Luis

Q44225623

- - Marco Legal para transportar de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificacién de materiales y residuos peligrosos.

- Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL.

- Contingencia y Emergencias durante la Operacion del
transporte.

- Practica y Simulacros sobre materiales peligrosos.

Capacitacién en:

- Traslado y Manejo de materiales y residuos peligrosos.

Quintos Sarmiento
Cesar Antonio

Q10878196

- Marco Legal para transportar de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificacién de materiales y residuos peligrosos.

- Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL.

- Contingencia y Emergencias durante la Operacion del
transporte.

- Préactica y Simulacros sobre materiales peligrosos.

Capacitacién en:

- Traslado y Manejo de materiales y residuos peligrosos.

10

Torres Alberca
Carlos

Q10349537

- - Marco Legal para transportar de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificacién de materiales y residuos peligrosos.

- Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL.

- Contingencia y Emergencias durante la Operacion del
transporte.

- Practica y Simulacros sobre materiales peligrosos.

Capacitacién en:

Traslado y Manejo de materiales y residuos peligrosos.

11

Vidal Tacsa
Richard

Q43483711

- - Marco Legal para transportar de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificaciéon de materiales y residuos peligrosos. -
Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL. -
Contingencia y Emergencias durante la Operacién del
transporte. - Practica y Simulacros sobre materiales
peligrosos. Capacitacion en: - Traslado y Manejo de
materiales y residuos peligrosos.

12

Villegas Socola
Edgar

Q42943475

- - Marco Legal para transportar de manera terrestre
materiales de residuos peligrosos

-Clasificacion de materiales y residuos peligrosos. -
Segregacion, transporte y seguridad de los MATPEL. -
Contingencia y Emergencias durante la Operacién del
transporte. - Practica y Simulacros sobre materiales
peligrosos. Capacitacion en: - Traslado y Manejo de
materiales y residuos peligrosos.

Fuente: Empresa Rutas de Lima S.A.C.
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Para un mejor desenvolviendo del manejo de residuos solidos de la empresa
y principalmente en el transporte de estos residuos es necesario programar un
conjunto de acciones capacitadoras en el tema y asi poder estar estos conductores
totalmente capacitados en el tema y poder resolver situaciones que se pudieran
presentar, a continuacion, se presenta un listado de capacitaciones que deben recibir

los conductores de forma anual y se presenta en la siguiente tabla:
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Listado de capacitaciones que recibiran los conductores en el programa anual de la empresa - 2021

Tabla 5.

N° PROGRAMA ANUAL DE CAPACITACIONES EN TRANSPORTE
CAPACITACIONES HORAS | RESPONSABLE ASISTENTES 2021
E F M | A M |J J A S O N D
Marco Legal para transportar de Conductores: (**) X
manera terrestre los materiales y 4 *) -Arias Barzola James
residuos peligrosos Henry
Clasificacion de materiales y 4 *) -Barboza Vésquez Radl X X
residuos peligrosos. -Bardales Rojas
Segregacion, transporte y 4 *) Adalberto X X
seguridad de los MATPEL. -Chavez Palacios Fredy
Contingencia 'y  Emergencias Fernando X X
durante la  Operaciéon  del 4 *) -Cruz Morales Cesar
transporte. David
Practica y Simulacros sobre 4 *) -Fernandez Avrias Fredy X X
materiales peligrosos. -Ibafiez Romero Henry
Traslado y Manejo de materiales y -Marcelo Carrion Jorge X X
residuos peligrosos. 4 *) Luis

-Quintos Sarmiento
Cesar Antonio

-Torres Alberca Carlos
-Vidal Tacsa Richard
-Villegas Socola Edgar

(*) Los responsables de la capacitacion seran de acuerdo a personal que se encuentra en su momento encargado de esta actividad.

(**) Los conductores

Fuente: Elaboracién propia en base a datos de la empresa (Concesionaria vial Rutas de Lima S.A.C.)
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Para el transporte de los residuos es necesario contar con los siguientes
documentos:

» Directorio Telefénico de Servicios de Emergencia.

Cartillas de Emergencia.

» Hojas de Seguridad de los residuos peligrosos.

» Guiade remision y Guia de Transportista.

« Manifiesto de Residuos (en caso de residuos peligrosos).

» Rutas de recorrido (hoja de ruta) para identificar peligro y evaluar los
riesgos.

« Autorizacion de circulacion vehicular vigente emitida por la
Municipalidad Metropolitana de Lima o la Municipalidad Provincial del
Callao.

» Resultados de Inspeccion de emision de gases vigente.

» Registro emitido por DIGESA para la recoleccion y transporte de
residuos (EPS-RS) vigente.

« Autorizacion de operador de residuos peligrosos y biocontaminantes
vigentes, de ser el caso, emitida por la Municipalidad Metropolitana de
Lima.

« Licencia de conducir (brevete)

+ SCTR - Seguro Complementario de Riesgo

« SOAT - Seguro obligatorio de accidentes de transito

« Poliza de Responsabilidad Civil vigente

» Plan de Contingencias para Transportes de Residuos

» Lista de entidades externas
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A continuacion, detallamos la tabla de compatibilidad de los

peligrosos a transportar por la concesion vial:

Tabla 6.

Lista de materiales y/o residuos compatibles a transportar

Hojas "
_ _ _ = Clase Materiales
M® Material v/o Residuo Peligroso oMU MATPEL MSDS Incompatibles
CLASE @
1 Miscelaneos
- - Anexo D4
;’-:\_ic‘:llj:;::)asdore‘. de plomo de desecho enteros, o S d ' I .. Pagina TODOS DE
" 4 148 CLASE 1 AL S
CLASE &
2 Miscelaneos
Anexo D4
Residuos de amianto sean &stos en polvo o fibras. 3077 i ' I » Pagina TODOS DE
" 4 149 CLASE 1 AL S
CLASE &
3 Miscelaneos
. = Anexo 04
Residuos resultantes de la produccion o el I -
- . Pagina TODOS DE
tratamiento de cogue de petrdleo y asfalto. 3077 ." I.- 150 CLASE 1 AL 8
CLASE 9
4 Miscelaneos
Residuos de aceites minerales no aptos para el Anexo D4
uso al que estaban destinados. 3082 i ' I . M Pagina TODOS DE
= " 4 151 CLASE 1 AL S
CLASE 9
5 Miscelaneos
== Anexo D4
Residuo de fenoles. compuestos fendlicos, incluido I =
P Pagina TODOS DE
el clorofenol en forma de liguido o de lodo. 3077 .l l . h, 152 CLASE 1 AL 8
CLASE &
B Miscelaneos Anexo D4
l I . Pagina
Residuos de éteres. 153 TODOS DE
o7 A b, CLASE1 AL S8
Residuos del curtide de pieles que contengan o=
T compuestos de cromo hexavalente o biocidas o 3077 M?sl:::I‘;EeE:js Aggx?n24 TODOS DE
sustancias infecciosas. 124 CLASE1 AL S8
CLASE S
& Miscelansos
" Anexo 04
Pelusas - fragmentos ligeros resultantes del -
- Pagina TODOS DE
desmenuzamiento. 3077 . ' I )
1 ' 155 CLASE1ALSB
CLASE 9
9 Miscelaneos Anexo 04
Pagina
Residuos de compuestos de fésforo organicos. 2077 i ' . » 156 TODOS DE
h 4 CLASE1 ALB
CLASE 9@
10 Miscelansos
- . . . Anexo 04
Residuos de disolventes organicos no F
halogenados ? 3082 i ' I I ] Pagina ToDOS DE
. = . 4 157 CLASE 1 ALS
CLASE &
11 Miscelaneos Anexo D4
Pagina
Residuos de disolventes organicos halogenados. 1082 P ' . » 158 TODOS DE
- b 4 CLASE1 ALSB
Residuos, sustancias y articulos gue contienen, CLASE 9
12 | consisten o estan contaminados con bifenilo Miscelansos Anexo 04
policlorade (PCEB), terfenilo policlorade (PCT), Pagina
naftaleno policlorado{PCHMN) o bifenilo polibromado 2315 ‘| I. 159 TODOS DE
(PBBE), o cualguier otro compuesto polibromado = b 4 CLASE1ALS
analogo, con una concentracion de igual o superier .
a 50 mglkg.
CLASE &
13 Miscelaneos Anexo D4
Residuos resultantes de la produccién, Pagina
preparacion v utilizacion de productos 2077 P ' I Y 160 TODOS DE
farmacéuticos. . 4 CLASE1ALS
Residuos resultantes de la produccion, la =
s - e At CLASE 9
14 | preparacion y la utilizacion de biocidas y productos 3077 Miscelaneos Anexo 04 -
fitofarmacéuticos, con inclusién de residucs de Pagina TODOS DE
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Hojas

_ . - N= Clase Materiales
TE Material yio Residuo Peligroso & reTEEL MSDS mcompatibles
plaguicidas y herbicidas que no respondan a las 161 CLASE 1 ALB
especificaciones, caducados, o no aptos para el ‘I ..
uso previsto originalmente. " 4
15
CLASE 9
Miscelansos Anexo 04
Residuos resultantes de Ia fabricacion, Pagina
preparacion y ufilizacion de productos gquimicos 2077 i ' I I. 162 TODOS DE
para la preservacion de la madera. 4 4 CLASE 1 ALSB
CLASE 6.1
16 Residuos que contienen, consisten o estan Toxico
contaminados con algunos de los  productos Anexo 04
siguientes: Pagina
i. Cianurgs inorganicos, con excepcion de los 1689 \ 163 TODOS DE
residuos gque contienen metales preciosos, en 4 CLASE 1 ALS
forma sdlida, con trazas de cianuros inorganicos.
ii. Cianuros organicos.
CLASE 9
17 Miscelaneos Anexo 04
Residuos de mezclas y emulsiones de aceite y II. P::Tgsi:a TODOS DE
: o 5
agua o de hidrocarburos y agua. 3077 Ll h, CLASE 1 AL B
CLASE®
18 Miscelaneos Anexo 04
Residuos resultantes de la produccion, Pagina
preparacion y utilizacion de tintas, colorantes, 07T Pl l I I. 165 TODOS DE
pigmentos, pinturas, lacas o barnices. , 4 CLASE 1 ALSB
CLASE 9
19 Miscelansos Anexo 04
L L Pagina
Residuos de soluciones acidas o basicas. apa2 { l . h 166 TODOS DE
- . 4 CLASE 1 ALSB
Residuos resultantes de la utilizacion de CLASE 9
20 | gispositives de control de la  contaminacion Miscelansos Anexo 04 TODOS DE
industrial para la depuracion de los gases 3077 Pagina CLASE 1 ALS
industriales. 1l 167
CLASE &
21 Miscelansos
Residuos que contienen, consisten o estan
- " TODOS DE
contaminados con peroxidos. l I I A"?XD o4
* 3077 A b, Pagina CLASE 1 AL 8
. 168
CLASE &
22 Miscelansos
Residuos consistentes o que contienen productos Anexo 04
guimicog gue no responden a las especificaciones 3077 ‘l I. Pagina TODOS DE
o que ya caducaron. h 4 169 CLASE1ALS
CLASE 9
23 Residuos contaminados con sustancias guimicas Miscelansos Anexo 04
nuevas o no identificadas, resultantes de Pagina
investigacion o de actividades de ensefianza, 2077 ‘| I. 170 TODOS DE
cuyos efectos enm el ser humano o el medio * 4 CLASE1 ALS
ambiente no se conozcan. .
CLASE 9
24 | Agua y lodos de los sistemas de tratamiento de Miscelansos
agua para consumo humano o de aguas Anexo 04
residuales, lodos de pozos sépticos, grasas de 1082 ‘l I. Pagina TODOS DE
trampas de grasas y residucs generados del = b 4 171 CLASE1 ALS
proceso de cribado antes del fratamiento de agua. .
';LASE 9 Anexo 04
25 Miscelansos Pagina
= . : 172 TODOS DE
Carbon activado consumido. 3077 _‘l I.. CLASE 1 AL B
Residuos Biocontaminados:
26
Tipo A.1: Atencion al Paciente CLASE 6.2 TODOS DE
Tipo A.2: Biolagico. 2514 Infecciosos Anexo 04 CLASE 1 AL O
Tipo A.3: Bolsas conteniendc sangre humana y Pagina
hemoderivados. 173

Tipo  A.4: Residuos Quirdrgicos v Anatomo-
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. - - N= Clase I Materiales
MN® Material y/o Residuo Peligroso T e MSDS mcompaliies
Patologicos. _/’\\
Tipo A.5: Punzo cortantes. PN
A
s e
Residuos Especiales: N Y
Tipo B.1: Residucs Quimicos.
Tipo B.2: Residuos Farmacoldgicos.
Envases de plaguicidas, fertilizantes W C LASE 9 An?xp 04
2T agroguimicos diversos, en el ambito de las Miscelansos P??":a
actividades productivas e instalaciones
agroindustriales. 3077 N | ' I I h, C-II:EEI‘E}'IG ELEE
Insumos quimicog wvencidos (agroguimicos v =
plaguicidas y fertilizantes). -
CLASE 9 Anexo 04
28 Miscelansos Pagina
A = = 175
Los envases de biocidas, asi como el aserrin y
virutas con biocidas. 3077 _l'l.l, CI?EE’:? .EI_EE
S
CLASE S Anexo 04
ag Miscelaneos P::?'lga
Desechos de pescado no estabilizados p ' I . ' TODOS DE
o7 ‘ ] CLASE 1AL 9
CLASE 9 Anexo 04
i . § Miscelansos Pagina
30 | Residuos Contaminados con Hidrocarburos 177
(tierras, filtros, arenas, waypes, equipos de ' II TODOS DE
proteccion personal, entre otros) 07T A N, CLASE 1 AL &
CLASE 9 Anexo 04
Miscelansos Pagina
31 . X
Envases vacios contaminados con remanentes ' I I 178 TODOS DE
uimicos. =
= 3077 A b, CLASE 1 ALS
CLASE 9 Anexo 04
32 Miscelaneos Pagina
~ | Aceites contaminados con PCB 3082 ' I I 180 TODOS DE
Bifenilpoliclorados). =
: & ' A LE CLASE 1 AL 8
CLASE S Anexo D4
23 Miscelansos Pagina
Borras de hidrocarburos 181 TODOS DE
077 " I.. CLASE1 AL S
CLASE 9 Anexo D4
24 Miscelaneos Pagina
Lodos y detritos de perforacion de pozos 182 -
petroleros. 077 N | I N, TODOS DE
CLASE1 AL B
CLASE S Anexo D4
Miscelaneos Pagina
e 183
Lodos de nitrato de amonio c
3077 .l'III. Tooos
CLASE1ALS
CLASE S Anexo 04
a6 Miscelaneos Pagina
Residucs de empagues de explosivos y accesorios 183 TODOS DE
detonados. 3077 .l' II. CLASE 1 AL 8
CLASE S Anexo 04
a7 Miscelaneos Pagina
Residuos de lana mineral 184 ToDOS DE
077 ‘l .._ CLASE1ALS
CLASE S Anexo 04
a8 Miscelansos Pagina
Materiales de laboratorio contaminado con I 183 TODOS DE
metales. l I ~
aorT A ' CLASE1ALS
CLASE S
ag Miscelansos Anexo 04
Geomembrana, jebes, maderas contaminados con I P?%igﬂ TODOS DE
metales. | I ~
oTT A ' CLASE1 AL B
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. . . N# Clase Ao Materiales
e Material yio Residuo Peligroso & reTTEEL MSDS Incompatibles
CLASE S Anexo D4
40 Miscelaneos Pagina
Residuos contaminados con soluciones ' I . 187 TEDOS DE
electroliticas. =
T SLLLLY CLASE 1 AL 8
CLASE S Anexo D4
41 Miscelansos Péagina
Bolsas vacias de cemento, envases vacios de l | . 188 TODOS DE
aditivos de construccion. -
or7 A ' CLASE1ALS
CLASE S Anexo D4
42 Miscelaneos Pagina
~ | Latas vacias de pintura, aerosoles, thinner, ' I . 189 TODOS DE
solventes y sus remanentes. =
5 3077 A ' CLASE 1 ALS
CLASE S Anexo D4
Miscelansos Pagina
= 190
Aceite de cocina usado c
2082 _.ll... TODOS DE
CLASE 1 ALS
CLASE S
44 Miscelansos Anexo 04 opos DE
Tonners usados. Pagina 2
3077 .IIIII. 181 CLASE 1 AL &
CLASE 9 Anexo 04
Miscelaneos Pagina
45 ;
Papeles, plasticos, metales y trapos contaminados |I| 192 TEDOS DE
con restos de insumos y tintas ~
y 3077 N | b, CLASE 1 AL 8
CLASE S Anexo D4
46 Miscelansos Péagina
Bolsas y Sacos vacios impregnadoes con Xantatos, l I . 193 TODOS DE
Hidroxido de Sodio y Potasio =
T A ' CLASE1ALS
CLASE 9 Anexo 04
Miscelaneos Pagina
47 194
Residuo liquide de revelado fotografico i | | l \ TODOS DE
T ) CLASE 1AL 8
CLASE 9 Anexo 04
Miscelaneos Fagina
48 195
Trapos contaminados con Tintas flexograficas 3077 { | | l \ TODOS DE
. 4 CLASE1ALSB
CLASE 9 Anexo 04
49 Miscelaneos Pagina
| 196
Residuos de Aparatos y Artefactos Eléctricos. 2077 A | l h, TODOS DE
. CLASE1ALSB

Fuente: Concesionaria vial Rutas de Lima S.A.C.)
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Autorizacion administrativa para el transporte de residuos peligrosos (EPS-
RS/ EC-RS)

ULLOA S.A. una empresa operadora de residuos solidos (EO-RS), especializada
en el transporte de residuos peligrosos y no peligrosos de origen industrial
(residuos industriales), cuenta con 24 afos de experiencia en el Perd, es
decir es una empresa AUTORIZADA para prestar servicios de transporte
de residuos peligrosos, dicha autorizacién es emitida por DIGESA (para
EPS-RS) y el MINAM (EO-RS) (anexo 3)

4.1.3. ldentificacion de los peligros y potenciales riesgos en las rutas para el
transporte terrestre de materiales y/o residuos peligrosos

a. Matriz de identificacion de peligros y evaluacién de riesgos en las Rutas

para el transporte terrestre de materiales y/o residuos peligrosos (segun
formato N° 02)

El objetivo de la identificacion de peligros y evaluacion de riesgos en una
empresa transportadora de residuos sélidos peligrosos y no peligrosos, se basa en
establecer el procedimiento para la identificacion y evaluacion de impactos en
Seguridad, Salud Ocupacional y Medio Ambiente, asociados a las actividades de
Transporte de Residuos Peligrosos que desarrollara en este caso Ulloa S.A. quien
a la actualidad es la empresa encargada de transportar los residuos de Rutas Lima
S.A.C.

El identificar los Peligros y Evaluacién de Riesgos cuando se llevaron a
cargo trabajos de Carga, Transporte y Descarga ayuda a determinar la magnitud de
estos mismos, permitiendo que la empresa y demas que participan dentro este plan
de Contingencia posean amplios conocimientos de ciertos incidentes o0 sucesos, que

ayuden a elaborar medidas de correccion o de prevencién que muestren estos
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riesgos. Ademas, esto ayuda a llevar a cabo una correcta planificacion de respuestas
que consideren todo y elaborar asi instructivos o procedimientos de manera
detallada en trabajos de descarga, carga y transporte.

Para poder identificar ciertos potenciales de peligro o riesgos dentro las
rutas de transporte terrestre de residuos peligrosos se realizara una matriz por cada
ruta por las cuales se planea transportar, en el cual se mapeara en cada una de estos
lugares posibles donde podria ocurrir una emergencia en funcion al Formato N° 02
que trata sobre los lineamientos para elaborar un plan de contingencia para
transportar de manera terrestre residuos o materiales peligrosos inmersos dentro la
R.D. N° 1075-2016-MTC/16. A continuacion presentamos un ejemplo de cémo

utilizar el formato N°2:

Tabla 7

Formato N° 01: Matriz de Identificacion de peligros y potenciales riesgos en las rutas para

el transporte terrestre de materiales y/o residuos peligrosos

RUTA ORIGEN - DESTINO
0 LIMA (PLANTA ULLOA) - ZONA CENTRO (CHACLACAYO)
VELC. )
p VELC. MAXIMA . ; .
SECTOR | MILOMETRAIE | MAXIMA | o~ - | CARACTERISTICAS DELAVIA | PELIGROSASOCIADOS | RIESGOS ASOCIADOS FOTOGRAFIAS DE LA ZONA
PERMITIDA

1. cruce peligroso, no | 1. colisiones con
sefializada otros vehiculos.
2. transito pesado 2.volcadura,

Disrto de z0na plana, autopista 3. Imprudencia peaton | 3.- atropello de

1 | Santa Maria 2Km 70km/h 30km/h flad '

de Huachipa astaltada, personas
1. cruce peligroso, no | 1. colision con tren
sefializada 2.volcadura,
2. transito pesado 3. Incendio.

z0na plana, autopista 3. cruce de tren 4.-atropello de
Distrito de ' ) PIRTR
2 7.1km 70 km/h Wkmh | asfaltada, cruce a desnivel |+ falta de sefializacin | personas
santa Clara )
de lines ferrea

Fuente: Lineamientos para la elaboracion de un plan de contingencia para el transporte terrestre de
materiales y/o residuos peligrosos segiin R.D. N° 1075-2016-MTC/16

b. Matriz de evaluacion y control de riesgos (segun formato N° 03)
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Una vez identificadas las zonas criticas en las rutas del transporte terrestre

se realizara una evaluacion de los peligrosos en cada una de ellas con el fin de

sefalar las actividades y medidas de precaucion.

Con dicho fin, se logré elaborado una matriz para evaluar y controlar los

riesgos que puedan darse entre las rutas cuando se transporte de manera terrestre

residuos o materiales que ocasionen peligro basado al formato N° 03 aplicando

Lineamientos para elaborar el Plan de Contingencia en funcién a la R.D. N° 1075-

2016-MTC/16.

A continuacion, se detalla un ejemplo de la matriz de evaluacién de

riesgos de las rutas identificadas segin formato N° 03:

Tabla 8
Formato N° 03: Matriz de evaluacién y control de riesgo para las rutas identificadas
RUTA ORIGEN - DESTINO
01 LIMA (PLANTA ULLOA) - ZONA CENTRO {CHACLACAYQ)
PROBABILIDAD| JERARQUIA DE CONTROLES
g |O
[a) g |
zle |z |E]1 2|2 <
CAUSAS T ERERE 219 g
ACTIVIDAD RIESGO ol2<| o |u]l g3 e
PONTENCIALES | E g b @ E z | E zZ ADMINISTRATIVO EPP
Ola 30 z |zl s | & o
o|Ix|9 [o[2] 5|5 z
= vlzl o | @ =
*QOperaravelocidad el . - .
) *Cumplir con los procedimientos de manejo
Transporte de vehiculo ) -
residuos *Manejar bajo *Uso de gefensivo Uniforme
. Atropellos ) ) BIOIPB]| FIC *Respetar |as vias peatonales. *Cinturén de seguridad
peligrosos / no influencia del alcohol claxon ) .
) " *Conducir a velocidad adecuada.
peligrosos *Peaton imprudente } )
. *Realizar pausas activas.
Fatiga
*Carreteras en mal *Cumplir con los procedimientos de manejo
Transporte de . .
i estado defensivo. *Uniforme
lresw uo; Volcaduras *Operaravelocidad | B | Q| PB | DT IM *Respetar Ias vias peatonales. *Cinturdn de seguridad
pe |grlosos no *Cansancio *Conducir a velocidad adecuada.
peligrosos ) . :
*Fatiga *Realizar pausas activas.
*Inadecuado *Control de materiales peligrosos.
apilamiento de la *Cursos MATPEL.
Transporte de o . . .
residuos Derramesde  |[carga *Uso de KIT *Difusion de planes de contingencia. *Uniforme
) residuos *Contenedores BIEIPBIDMIT , *Contar con el KIT de contingencia en la *Cinturdn de seguridad
peligrosos /no | . . antiderrame |
eliarosos solidos peligrosos  |defectuosos unidad
Pel *Operar a velocidad *Charlas de 5min
indebida *Procedimiento ante emergencias. /-)
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Transoorte de *Incumplimientos de *Consultaalas comunidades
resri)duos Confiictos acuerdos alas *Cumplimiento de acuerdos ante las *Uniforme
elgrosos/ o <ociales comunidades MIEI PBIDMIT comunidades y empresas, *Cinturdn de seguridad
P egli 050 *Huelgadela *Comunicacion previa antes de salir sobre el
ele poblacion estado de [as rutas.
*Operar avelocidad el
Transoorte de ve:\’culo *Cumplir los procedimientos y cartillas de
rasri)duos Desharrancamiento | *Manejar bajo seguridad. “Uniforme
i ) ‘ , ALO| PMIDM| T *Programa de monitareo de unidades, *Cinturén de seguridad
peligrosos / no | caidas influencia del alcohol *Capacitads o defens
oelgrosos *Peatén imprudente apacitacion en manejo defensivo.
“Fatiga *Check list de unidades
*Incompatibilidad de * Capacitacion sobre incompatibilidad de
Transporte de residuos residuos solidos. Uniforme
residuos *Corto circuito de la *Usode  |*Conocimiento en carguio y descarga de
incendios *Cinturdn de seguridad
peligrosos / no unidad BIE| PBDPIM extintores  |RR.PP. g
peligrosos *Impacto de otra *(apacitacion en manejo de extintores y
unidad primeros auxilios.
Transporte de *Condiciones Uso de *Comunicacion permanente sobre el estado
residuos  |deslizamiento, caidas| del clima. *Uniforme
) " |ambientales AlEI PBIDMIT |uces ‘ - ‘ o )
peligrosos /no | de rocas, lluvias. elirosas eblineras *Seguir el procedimiento en caso de sisma. | *Cinturdn de seguridad
peligrosos PEp *Cartilla de respuesta ante tsunami

Fuente: Lineamientos para elaborar el Plan de Contingencia para el transporte terrestre de
materiales y/o residuos peligrosos basado a la R.D. N° 1075-2016-MTC/16.

Instructivo:

Tabla9

Criterios de control de riesgos

ALTA (A) No hay como controlar el riesgo

MEDIA (M) Hay maneras de controlar el riesgo, pero no tienden
a ser correctos o efectivos

BAJA (B) Hay maneras de controlar el riesgo de manera
efectiva y correcta

Fuente: Lineamientos para elaborar Plan de Contingencia para el transporte terrestre de
materiales y/o residuos peligrosos segiin R.D. N° 1075-2016-MTC/16.
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Tabla 10

Criterios de exposicion

CONTINUO (C)

Muchas veces dentro la via, con exposicién de tiempos

largos. > 50% de la ruta

FRECUENTE (F)

Muchas veces dentro la via, con exposicion de tiempos
cortos. 30% - 50% de la ruta

OCACIONAL (O)

Alguna vez a lo largo de la ruta, visando periodos

cortos de tiempo: 10% - 30% ruta

ESPORADICO (E)

Muy pocas veces y visando periodos cortos de tiempo.
<10% de la ruta

Fuente: Lineamientos para elaborar un Plan de Contingencia para el transporte terrestre

de materiales y/o residuos peligrosos segin R.D. N° 1075-2016-MTC/16.

Tabla 11

Matriz de valuacién de Probabilidad

EXPOSICION

CONTINUO |FRECUENTE | OCACIONAL | ESPORADICO

ALTA (A)

MEDIA (M)

T0HLNOD

BAJA (B)

PM

Donde:

PA: Probabilidad Alta
PM: Probabilidad Media
PB: Probabilidad Baja

Fuente: Lineamientos para la elaboracion de un Plan de Contingencia para el transporte terrestre

de materiales y/o residuos peligrosos segiin R.D. N° 1075-2016-MTC/16.
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Tabla 12

Criterios de Consecuencia

Alapersona |lesiones o Mala salud que conducen a la muerte de la persona
FATAL(F)
Al ambiente Dafios graves o irreversibles al ambiente
Alapersona |Perdida de facultades fisicas permanentes y/o sensoriales
DARIO PERMANENTE ( DP)
Al ambiente | Dafios al ambiente reversibles a largo plazo ( > 6 meses)
Perdida de facultades fisicas temporales, requiere de
Ala persona . .
. tratamiento y descanso medico
DANO TEMPORAL ( DT) Dafios al ambiente reversibles a mediano plazo (< 6 meses)
Al ambiente
Dafios superficiales, cortes leves, magulladuras pequefias,
Alapersona | irritacion de los ojos, molestias vagas, dolores de cabeza, y/o
DARIOS MENORES (DM ) quemaduras leves, Requiere de atencion medica ambulatoria
Dafios al ambiente reversibles de forma inmediata y/o natural
Al ambiente
No existen lesiones
Ala persona
SIN DANO (SD) .
) No dafios
Al ambiente

Fuente: Lineamientos para la elaboracién de un Plan de Contingencia para el transporte

terrestre de materiales y/o residuos peligrosos segun R.D. N° 1075-2016-MTC/16.

Tabla 13

Matriz de nivel de Riesgo

CONSECUENCIA

PROBABILIDAD

Donde:

T: Riesgo Trivial

M: Riesgo Moderado
C: Riesgo Critico

Fuente: Lineamientos para la elaboracién de un Plan de Contingencia para el transporte
terrestre de materiales y/o residuos peligrosos segin R.D. N° 1075-2016-MTC/16.
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4.1.4. Planificacion de las acciones de prevencion y/o mitigacion

Organigrama de involucrados ante una Emergencia, Sistema de comando de
incidentes SCI

Figura 1.

Comandante del Incidente

(Jefe de SSMA)
| ]
1 s 2
OFICIAL DE ENLACE OFICIAL DE SEGURIDAD INFORMACION PUBLICA
Ing. Senior Supervisor SSMA - OP Gerente General
\ \ /

materiales y/o residuos peligrosos segin R.D. N° 1075-2016-MTC/16.

44

Fuente: Lineamientos para la elaboracion de un Plan de Contingencia para el transporte terrestre de



Figura 2

Diagrama del Sistema de comunicacion en caso de emergencia

. Policia
e En caso de que la

| Llama al 105 ¢ ace 'I emergencia sea
nivel 3

l‘-----

¢

En caso de no contestar/
0 Nno contar supervisor
SSMA-OP

Llama al 116 el

Dentro de las 24
Horas siguientes de
ocurridos los hechos

Nivel de derrame
Liquido  Sélido
(Litros) Kilogramos

Bajo  0-20 0-20
Medio  20-50 20-50
Ato  >50 >50

Nota: Si se encuentra entre el perimetro de panamericana Norte y panamericana

Sur, puede llamar a la central de atencion de emergencias (CAE) de Rutas de

Lima al 217-4290 o 0800-44192 linea gratuita.

A. En caso de que la unidad tenga que pernoctar en la ruta, se tomara las
siguientes consideraciones de Seguridad:

e  En situaciones en que la unidad que transporta residuos tenga que
pernoctar en ruta, el conductor deberd de comunicar al supervisor
encargado del servicio y/o al jefe de operaciones su ubicacién y las
condiciones en las que pernoctara el vehiculo.

e EIl conductor deberéa de asegurarse que la cochera tenga las siguientes

condiciones de seguridad necesarias: No estar alrededor de areas
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residenciales, vias cercanas a lugares publicos o acceso facil acceso a
estos; ademas la cochera debera contar con extintores y/o sefializacién
de evacuacion.

e EI conductor debera asegurarse de que la puerta del furgon esté bien
cerrada para evitar que alguna persona no autorizada pueda manipular
los residuos y verificar que la unidad no presente algan tipo de fuga o
derrame.

e Comunicar al duefio del establecimiento; en donde pernoctara el
vehiculo, acerca de las caracteristicas del material que se encuentra en el
furgon y a la vez asegurarse que ambos estén comunicados en caso de
surgir una emergencia.

e El conductor y demas personal debera de hospedarse en un lugar lo mas
cerca posible de donde pernoctara el vehiculo; a fin de que en caso de
emergencia pueda atender de manera rapida y oportuna.

Responsabilidades generales

Del remitente (Cliente)

El remitente de materiales y/o residuos peligrosos debera:

e Los residuos se transportaran conforme a los requisitos de la clase
correspondiente, habida cuenta de sus peligros y de los criterios que
figuran en el Libro Naranja de las Naciones Unidas. (Miscelaneos Clase
9, UN 3077, UN 3082, UN 1270)

e Ofrecer al transportista la hoja relacionada a Seguridad (espafiol),
ademas; Ulloa entregard al conductor la WSDS correspondiente al

residuo que transportara.
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e Dar transportista informacion relacionada a cuidados que deben
considerarse durante el transporte correspondiente, ademaés; Ulloa tiene
implementado un Formato para Identificar Peligros y Analizar Riesgos
(IPER) para lo desarrollado durante la carga, transporte y descarga de
residuos, los cuales estan a disposicion del conductor para cualquier
servicio.

e Ofrecer al transportista direccionamientos para descontaminar sus
vehiculos o unidades de carga, asi como equipos que fueron empleados
para realizar operaciones de transporte, también; Ulloa tiene
implementado un Procedimiento escrito de “Lavado de vehiculos™.

Del Transportista
En este caso Ulloa S.A. es responsable de:

e Poner dentro sus unidades de cargo o vehiculos sefializaciones o roétulos
correspondientes (Etiqueta de “Miscelaneos” clase 9 — UN 3077 UN
3082, UN 1270)

e Asegurarse que la documentacién para el transporte este dentro del
vehiculo, si posible en su cabina.

e Proporcionar y estar seguro de que el equipo requerido para casos de
emergencia consideradas en el WSDS, estén a bordo del vehiculo, y que
estas estén funcionando bien.

e Ofrecer soporte técnico y dotar con informacion complementaria que
sean solicitadas por entidades si hubiera algin caso emergencia.

e Llevar acabo cuando sea necesario maniobras de estiba, descarga y carga
de manera exclusiva con personas capacitadas que posean el EPP

relacionado a la labor que desempefie.
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e Eliminar residuos peligrosos, donde el rotulo, etiqueta, embalaje, envase
no muestre lo correspondiente. Ademas, debe ser rechazado envases que
muestren pérdidas o salidas de residuos peligrosos.

e Llevar a cabo el mantenimiento periodico de los vehiculos y unidades de
carga. P.FM-01 “Mantenimiento de Unidades”

e Llevar a cabo la descontaminacion de vehiculos y unidades de carga
relacionado a P. OP-05 “Procedimiento de Lavado de Unidades”

e Transportar los residuos con conductores que cuenten con todas las
autorizaciones correspondientes.

e Ofrecer la Direccion General relacionado a Asuntos Socioambientales —
DGASA del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, considerando
los diez (10) primeros dias de cada mes, registrando los residuos
peligrosos que fue transportado un mes previo.

e No permitir que se transporte personas que no estén autorizadas en
vehiculos y unidades de carga.

Del Conductor
El conductor es responsable de:

e Inspeccionar que la unidad o vehiculo no tenga defectos o fallas, o que
no tengan equipos para realizar operaciones de transporte de manera
segura.

e Inspeccionar previo al inicio de operaciones, que la unidad vehicular
posea el rotulo y sefializacion que esta relacionado al residuo peligroso
transportado, y que este declarado en la guia de remision por el

remitente.
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e Evitar que el vehiculo inicie el transporte no cumple con lo mencionado
en los numerales arriba.

e Tener en lo posible siempre en la cabina del vehiculo la documentacion
exigida para transportar los sefialado en el reglamento actual.

e Realizar el plan de contingencia si hubiese fuga, pérdida u otro motivo
de emergencia.

e Comunicar incidentes o accidentes al supervisor inmediato respetando
asi el flujo de comunicacion especificado en la Figura 2. Diagrama del
Sistema de comunicacion en caso de emergencia del presente plan.

e Pedir soporte a la Policia nacional del Peru o de la autoridad competente
del &rea en donde ocurre congestion vehicular o se vea interrumpida su
se interrumpa la circulacion, a fin de que se adopten las medidas del caso.

e Si es interrumpido el viaje, debe estacionarse la unidad en lugares
seguros, visando abstenerse de parar en curvas, pendientes, cruces de
vias, cerca de vias de ferrocarriles o tineles en diversas circunstancias.

- Cuando se encuentre fugas de materiales o residuos peligrosos, fallas
mecanicas del vehiculo y/o unidad de carga, o equipos que puedan
provocar algin riesgo sobre la salud humana, medio ambiente, o
propiedad buscando implementar planes de contingencia de forma
inmediata;

- Durante el transporte terrestre de estos materiales o residuos peligrosos
deben considerarse condiciones meteorologicas negativas que puedan
impedir una buena visibilidad del chofer.

e Transportar unicamente del personal autorizada para transportar

vehiculos o unidades de transporte.
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Ayudar a llevar ciertas acciones para controlar por parte de la autoridad
competente ofreciendo facilidades que sean necesarias.

Direccionar a vehiculos que transporten materiales y/o residuos
peligrosos unicamente por vias establecidas de acuerdo al Ministerio de

Transportes y Comunicaciones y/o Municipalidad encargada.

C. Las medidas de control adoptadas para el transporte de residuos

peligrosos son:

Plan de Contingencias:

Elaborar un Plan de contingencias que permita direccionar las
actividades administrando los recursos si surgiese casos de emergencia
ocasionada por riesgos potenciales que existen. El plan debe poseer
procedimientos para que pueda atender de manera general a través los
procedimientos de respuesta inmediata a emergencias que puedan
suscitar cuando se transporte el producto.

Ofrecer capacitaciones al personal que estd desarrollando las
operaciones relacionadas al Plan de Contingencias.

Llevar a cabo préacticas continuas de Respuesta a Emergencias

(simulacros).

D. Equipos/ Herramientas

Equipo de Emergencia Durante El Transporte:

El vehiculo tiene que tener dentro de este equipos y herramientas que ayuden

a dar solucion a cualquier situacion o evento que pueda ocurrir. EI kit a emplearse

de cita a sequir:

Equipo de Proteccion Personal (EPP)

Respirador.
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Casco de seguridad.

Botas de seguridad con punta de acero.

Protectores auditivos.

Lentes de seguridad.

Trajes Tyvek que ayude a proteger contra sélidos o liquidos
contaminantes.

Guantes

En cabina se encuentra:

tener botiquin o una maleta de emergencias.

Linterna funcionado a pilas.

Equipos de comunicacion y monitoreo:

Equipos para comunicarse (RPC, celular).

Todo vehiculo posee sistema de monitoreo satelital GPS

En el furgon se encuentra el Kit de emergencia:

Bolsas plésticas.

Palas o recogedores de material contaminado.

Caja de herramientas que contenga llave de ruedas, gata, soga, alicate,
eslingas, etc.

Conos o triangulos de seguridad, extintor, entre otros.

Materiales que puedan absorber los para derrames (salchichones, pafios

absorbentes), trajes tyveck, guantes o comba de jebe.
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Figura 3.
Equipo de Proteccidn Personal (EPP)

Foto referencial

Procedimientos de Emergencia

Respuesta de emergencias

Ocurrida la emergencia el conductor del vehiculo procedera de la
siguiente manera:

Comunicar a la empresa Ulloa S.A. para el soporte adecuado.
Constatar el estado de salud de los ocupantes del vehiculo.
Asegurar la zona, inicie el procedimiento de emergencia.
Observar las condiciones del incidente, determinar el nivel de la
emergencia.

Acciones inmediatas

Acciones a realizar si ocurre una emergencia, cuando se ofrece el
servicio de Residuos peligrosos, deben ser especificados durante la

carga, transporte y descarga que se describe a seguir:
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» Cargay Descarga de Residuos

a) Emergencia médica
Si hubiese heridos, debe contactarse de manera inmediata con el Servicio
de Emergencia y PNP, objetivando trasladar al herido hacia el centro de
salud mas cercano.
Debe aplicarse Primeros Auxilios al herido hasta llegar al servicio de
emergencia, C.SM-14 Cartilla de Primeros Auxilios (Anexo 5). Una vez
llegado al hospital debe indicarse como ocurrié la lesion y como fue
aplicado los primeros auxilios.
El herido debe estar acompafiado hasta el centro de salud y ofrecer
informacion al Jefe de Operaciones, donde este sera atendido.
Si ocurriese accidentes fatales, debe impedirse en ingreso de otras
personas al lugar de ocurrencia, sin modificar nada hasta que lleguen las
entidades encargadas.
Si ocurriese heridos 0 muertos como consecuencia de accidentes de
transito, el conductor podria ser detenido por agentes policiales, si ocurre
esto, la unidad debe estar en custodia en funcion al contenido
transportado, coordinando directamente con el Jefe de Operaciones.
Principios basicos para la atencion del herido:
Mirar la escena y herido y realizar analisis de lo que ocurri6 (Ej., caida,
guemaduras, contacto con material peligroso, golpes, cortes profundos,
movimiento de un objeto, etc.).
Si fuese posible y necesario detener la accién que provoco la herida.

Mantener al herido recostado considerando las precauciones a seguir:
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b)

- Asegurar el area previa a la llegada del herido, podria ser que lo que
causo estas lesiones se encuentren cerca del lugar.

- Evitar movimientos que puedan complicar al herido basado a
quebraduras o fracturas, a menos que sea necesaria.

- No hacer que ingiera nada si esta persona esta inconsciente o0 semi-
inconsciente.

- Mantener a la persona abrigada.

- Evitar que el herido observe sus heridas para evitar el panico.

- Explicar de forma calmada que esta por llegar ayuda y evitar comentar
de sus lesiones frente al herido.

- Mantener lejos a los curiosos alejados del herido.

Incendio

Niveles para clasificar esta contingencia:

NIVEL 1:

Incidente interno minimo o poco que pueda realizarse de manera segura por

el personal utilizando equipos de extintores portatiles.

Fases de mitigacion:

Tomar el Extintor mas proximo y adecuado basado al tipo de fuego (A, B,

C, D, K), observando que este se encuentre presurizado o cargado (ver

mandmetro) y que no esté con data vencida.

Invertir y sacudir ligeramente el polvo para que este no se mezcle con el gas

(caso de PQS).

Sacar el pasador o seguro.
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Presionar la manija de percusion para ver si esta funcionado de manera
correcta el extintor, previo a verificar que este funcionado de manera
correcta.

Ubicarse en la direccion del viento, apuntar la boquilla de la manguera sobre
la base de fuego considerando 3 m para asi poder presionar la manija de
descarga realizando movimientos de barrido y de lado a lado, manteniendo
este en posicion vertical.

Cuando fuera eliminado el fuego no darle la espalda cuando se retire ya que
podria reiniciarse y ocasionar quemaduras.

NIVEL 2:

Evento bastante serio o que es de caracter catastrofico donde las personas son
expuestas dentro su propiedad o el medio ambiente a sufrir dafios inmediatos,
duraderos o severos, que necesiten una intervencion inmediata de servicios
de emergencia.

Acciones durante la contingencia:

Previo a responder a esta emergencia, analizar el nivel y si es posible remover
las causas que hicieron que ocurra el evento.

En el Nivel 1 debe seguirse los pasos dados dentro del C.SM-08 Cartilla
Respuesta basado a Amagos e Incendios (Anexo 6).

Si el Incendio recién estd empezando o es pequefio adn, la persona quien la
descubrid, este puede apagarlo siguiendo los pasos a seguir:

Colocar el extintor considerando el tipo de fuego lo méas préximo o
apropiado (A, B, C, D, K), asegurese que esté presurizado o cargado (ver

manometro) y que no haya vencido.
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Invertir y sacudir ligeramente el polvo para que este no se mezcle con el gas
(caso de PQS).

Sacar el pasador o seguro.

Presionar la manija de percusion para ver si esta funcionado de manera
correcta el extintor, previo a verificar que este funcionado de manera
correcta.

Ubicarse en la direccion del viento, apuntar la boquilla de la manguera sobre
la base de fuego considerando 3 m para asi poder presionar la manija de
descarga realizando movimientos de barrido y de lado a lado, manteniendo
este en posicién vertical.

Cuando fuera eliminado el fuego no darle la espalda cuando se retire ya que
podria reiniciarse y ocasionar quemaduras.

Si el incendio pasa al Nivel 2, tienen que darse facilidades y soporte al
servicio de emergencia.

Si la ropa esta atrapada o es encendida dentro las instalaciones:

No correr, ni se arroje al suelo y ruede, en lo posible envuélvase con una
manta.

Si el fuego se presenta entre el pasadizo y la habitacion no salir ni cerrar la
puerta, es aconsejable colocar un trapo himedo que selle la puerta de posibles
entradas de humo, abra todas las ventanas y pida ayuda. Busque Illamar la
atencion para que sea evacuado, Si no existiese ventanas echese al suelo con
la cara lo més cercano al suelo, lugar donde el aire estd menos contaminado
y mas frio, mientras espera que los bomberos te rescaten. Si fuese posible

ponerse un trapo humedo entre la boca y nariz.
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Previo a abrir alguna puerta debe tocarla con el dorso de la mano para sentir
si esta caliente o frio, si estuviese fria salir con mucho cuidado. Si observa
humo salga gateando.

Si va a cerrar una puerta durante el incendio, no cerrarla con llave para
permitir las operaciones de rescate que realizaran los bomberos.

NO regresar al lugar del incendio hasta los bomberos confirmen que no existe
maés peligro.

Fase Operaciones de rehabilitacion y remediacion:

Manejar de manera inmediata la limpieza de residuos producidos como
consecuencia del derrame.

Limpieza es ejecutado tomando en consideracion las medidas de seguridad
instadas, utilizando EP tales como trajes, cascos, respiradores de gases y
polvo, etc., siendo el personal capacitado y entrenado.

Residuos producidos durante el incendio de depositan dentro contenedores
adecuados y que sean sanitariamente seguros, para posteriormente ser
trasladados a rellenos sanitarios autorizados:

Befesa Pert S.A.C — “Relleno de Seguridad para la disposicion de Residuos
Peligrosos”.

Petramas S.A.C. “Relleno Sanitario para la disposicion de Residuos No
Peligrosos”.

Cuando se haya terminado la actividad de limpieza, se llevara a cabo labores
de remediacion siguiendo los criterios a seguir:

Remocion del terreno para extraer el material contaminado ya sea técnicas
como lavado de suelos, cuando el derrame se haya realizado en areas con

asfaltado y extraccién por absorcion para la tierra arcillosas contaminada.
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Llevar a cabo actividades para plantar nueva flora (reforestacion) usando las
mismas especies que se encontraban previo al incendio, visando no alterar la
habitad que estaba antes.

Si el area afectada ocasiona dafio sobre la calidad del suelo, se debe ejecutar
acciones como de reemplazar o retirar la tierra cuyas caracteristicas sean
similares a las anteriores. En cuanto las tierras dafiadas seran dispuestas hacia
un relleno sanitario para que estén seguros.

Si el dafio afecta propiedades ajenas o de terceros, se debe coordinar la péliza
para asi disponer recursos para indemnizar o reponer todo dafio provocado.
Lleva a cabo un mantenimiento continuo de riego, limpieza, y cultivo para
lograr eficientemente de reparacion o remediacion este funcionado bien.
Nota: Lograr la fase de operacion para rehabilitar o remediar como
consecuencia del incendio o derrame de los productos como:

Conflictos sociales (Actos como vandalismo que visaron el robo).
Accidentes Vehiculares.

Choques, Volcaduras.

Transporte de Residuos

Accidentes Vehiculares

Si en pleno transporte ocurre un accidente automovilistico tales como dafios,
volcadura, choque, u otros deben tomarse en cuenta lo indicado dentro del
C.SM-15 “Cartilla Respuesta ante Accidentes Vehiculares” (Anexo 7).

Si existiese un herido como consecuencia del accidente debe procederse a
aplicar lo dictaminado en el item a) basado al punto Carga y Descarga de

Residuos.
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b)

Si hubiese algun derrame de residuos como consecuencia de un accidente
debe tomarse en cuenta lo dictaminado en el item c) del punto Carga y
Descarga de Residuos.

Fallas Mecanicas

Asegurar el area usando conos, cinta iluminadora y delimitadora, y triangulos
de seguridad.

Si es solucionable el inconveniente debe de hacerse.

Si este tipo de falla es grave, pedir socorro para arreglarla o en su defecto
pedir vehiculos para transferir el material transportado.

Nunca dejar la carga sola ni un solo instante.

Vehiculo Volcado

Apagar el motor si aun esta funcionando.

Desconectar cualquier fuente de energia (bateria)

Analizar las condiciones del incidente.

Evaluar cualquier condicion del tanque de combustible si este mostrase
fugas.

Asegurar el area utilizando conos, triangulos, y cinta delimitadora.

Pedir ayuda inmediata utilizando radio, teléfono satelital, celular para dar
informacidn sobre lo ocurrido, asi, del incidente para el jefe de operaciones
de La empresa ULLOA S.A.

Estudiar el estado actual de salud del trabajador, para poder prestar los
primeros auxilios cuando fuese necesario.

Retirar cualquier vehiculo del area siniestrada para un area segura.

Si hay opcion de incendio debe evacuarse la zona.
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d)

Si se posee heridos debe retirarse a estos para ofrecerles los primeros
auxilios.

Conflictos Sociales

El que esta a cargo de transportar el cargamento tiene que avisar al supervisor
ambiental, quien debe avisar sobre el residuo generado.

Localizar un area donde los vehiculos no se encuentren expuestos a dafios
y/o cualquier tipo de riesgo.

Por ninguin motivo debe presionarse al personal de manera multitudinaria a
proseguir con el viaje.

La unidad continuara solo si el conflicto termine o haya parado o si la
gerencia lo autorice.

Si en la emergencia se produce un incendio, emplear los extintores
disponibles del vehiculo, y cuando se tenga controlada la situacion avisar al
encargado.

Buscar ayuda inmediata a través del teléfono, radio, o celular para pedir
socorro frente al incidente.

Si hubiese heridos, proporcionar primeros auxilios.

Derrames de Residuos (solidos y liquidos)

Siocurre derrames en el camino o carretera cuando era trasladado el material,
debe desplegarse una sefialética de seguridad vial. Asimismo, conos
reflectantes deben instalarse a 40 m de distancia y en ambas partes, delantera
y trasera. Luego, debe identificarse la cantidad y tipo de residuo producido,

verificado si hay personas involucradas en este incidente.
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f)

A seguir, es recomendables cercar la zona involucrada utilizando cinta
delimitadora aplicando un perimetro seguro, considerando la cantidad y tipo
residuo, se podra seguir como descrito:

Residuos Sélidos No Peligrosos: seran definidos las vias necesarias para
tener control frente a una emergencia, utilizando por ejemplo palas, arena,
EPPs, y bolsas.

Residuos Soélidos y Liquidos Peligrosos: debe seguirse lo indicado por la
hoja de seguridad WSDS, considerando los equipos adecuados. Si fuesen
residuos liquidos que generen peligro, debe seguirse lo indicado por la C.SM-
11 Cartilla Respuesta ante Derrames (Anexo 8).

Fendémenos Naturales.

Si el trabajador este dentro de las instalaciones después de haberse producido
el evento, este debe emplear las rutas de evacuacion utilizando zonas de
seguridad sefalizadas interna o externamente.

Si ocurre un sismo, debe emplearse lo recomendado con la C.SM-09 Cartilla
Qué hacer en caso de Sismos (Anexo 9).

Si lo ocurrido permite que se use vehiculos, debe usarse el vehiculo para
evacuar el area, pero previo a ello debe asegurar y tomar precauciones del
manejo adecuado de los residuos peligrosos.

Si ocurre tsunami, debe seguirse lo indicado en la C.SM-35 Cartilla
Respuesta ante tsunamis (Anexo 10), basicamente por:

Cuando el evento esté ocurriendo mantener la calma e ir de forma inmediata
al lugar mas elevado, si posible ir en su vehiculo que se encuentra a su cargo.
Pasado el evento retirarse del lugar y solo regresar cuando las autoridades

anuncien gue no existe mas peligro, o el area ya sea segura.
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9)

Si hubiese huaycos, caida de rocas, el carro sea atrapado o enterrado, debe
dirigirse a la parte mas elevada y aguardar la llegada de emergencia.
Terminado el evento, y luego de verificar que no hay riesgo, debe verificarse
la carga a fin de detectar se existen posibles derrames, para poder sacar el
vehiculo del area de emergencia.

Durante la evacuacion:

Mantener calma

Mirar las partes de arriba para ubicar si hay algun artefacto que pueda golpear
0 caer.

Mantenerse alejado de areas donde haya presencia de fluorescentes, vidrios,
etc.

Cuidar gue estantes altos se desplacen hacia ti

No usar ascensores, si hay dentro las instalaciones.

Ir a areas de zonas seguras.

Después de ser evacuado, se entrara de nuevo en las instalaciones si el
personal encargado lo autorice.

Procedimiento ante condiciones climaticas

En su recorrido el conductor es obligado a que respete sefializaciones y
dispositivos de seguridad instalados en la ruta. La velocidad es restricta
severamente cuando la visibilidad sea reducida, como consecuencia de
lluvias, neblina u otros eventos.

Si se presentase neblina debe encenderse faros neblineros.

Cuando las condiciones climaticas se tornen criticas, evite la pista y
estaciones su vehiculo en areas seguras, colocando conos de seguridad.

Retomar la pista y recorrido cuando las condiciones del clima hayan
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mejorado. Si posible comunique la tardanza al encargado de operaciones de
la empresa ULLOA S.A.

Fases de mitigacion:

Controlar la escena, manteniendo la calma, o no permitiendo el ingreso de

personas, etc.

Foto referencial de una volcadura de camién con residuos toxico

Los trabajadores estan encargados a delimitar en area de derrame usando
conos y cintas. En paralelo, el chofer debe informar al Jefe Inmediato (# Cel:)

lo que ocurrié manteniéndole informado.

Foto referencial colocando conos y cintas de seguridad
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Analizar cuanto afecto el derrame, considerando

lo mostrado en la tabla:

Tabla 14
Magnitud del derrame
Liquido Sélido
(Litros) (Kog)
Bajo 0-20 0-20
Medio 20 - 50 20-50
Alto >50 >50

Dar soporte si el derrame muestra magnitud Baja o Medio, de lo contrario

pedir soporte externo (105, Bomberos #116, etc.).

Mantener el derrame usando aserrin, arena, o salchichdn si este puede ser

controlado.

Si hay quiebre de bolsas o cilindros, trasvasar estos en otros que estén en

buen estado.

Si el suelo es afectado con el derrame, ver que profundidad alcanzo para

poder remover estas usando herramientas adecuadas (picos y/o palas), para

poder después recolectarlas dentro cilindros o bolsas para posterior ser

dispuestas en un Relleno de Seguridad.
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Llamar el jefe de operaciones haciendo uso de un celular u otro dispositivo
telefonico (Cel: 989023638), para mantenerlo informado a cada instante la
magnitud del derrame, como se esté realizando la contencion, y en qué estado
estan los accidentes.

El encargado de operaciones tiene que informar este incidente al encargado
de SSMA o Gerencia General. (Cel: 989023692).

la parte de Gerencia general, es quien se va comunicar con el cliente u otras
instituciones a quien se le brindara la siguiente informacion:

Lugar donde ocurrio el hecho.

Fechay Hora.

Magnitud de los dafios, entre otros de interés.

El encargado de SSMA, tiene que comunicarse con el responsable de
Recursos Humanos, y otras autoridades competentes tales como:

Ministerio de Trabajo. Si existe incidentes peligrosos y accidentes fatales,
basado al art. N°02, del D.S N° 012- 2014-TR — “Decreto Supremo aprobado
por el Registro Unico de Informacion sobre accidentes de trabajo, incidentes
peligrosos y enfermedades ocupacionales y modifica el articulo 110 del
Reglamento de la Ley de SST, Dentro de las 24 horas siguientes ocurridos
los hechos™.

OEFA. Si es generado un derrame, incendio, explosion, infiltracion u otra
emergencia cuando se manipulen los residuos, quien produce como aquella
empresa EPS-RS que ofrece el servicio, debe aplicarse de forma inmediata
medidas recomendadas para activar el plan de contingencia. Ademas, dese
de comunicarse en maximo 24 horas los hechos basados al “art. 5° del

Reglamento del reporte de emergencias ambientales de las actividades bajo
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h)

el ambito de competencia del OEFA” basado al Consejo Directivo N° 018-
2013-OEFA/CD.

Ministerio de Transportes y Comunicacion. Responsable de dar un
informe al DGASA Anexo 11y 12 (Formato informe inicial e informe final).
El area de Recursos humanos tiende a ser los responsables para informar a
los familiares cuyo personal esta dentro del accidente/incidente, brindandoles
también asistencia de manera inmediata.

El Gerente General, Unico autorizado para que pueda dar declaraciones a
entes externos como medios de comunicacion sobre lo relacionado al
accidente/incidente.

Ante descarga eléctrica

Si ocurriese un accidente por corriente eléctrica, este puede ser resumido en
3 fases como descritos en el PAS:

Pedir socorro.

Rescatar 0 "desenganchar" al accidentado.

Aplicar primeros auxilios para preservar la vida de la victima con, hasta que
llegue el personal médico.

Peticion de ayuda

Es la primera alarma a ser encendida para que alguien acuda y pueda realizar
comunicaciones con el personal médico, en cuanto usted hace la prestacion
de primeros auxilios.

Rescate 0 desenganche del accidentado

Si el accidentado quedo en contacto con alguna pieza bajo tensién, la primera
medida seria separar a este de la pieza y darle primeros auxilios. Para esto:

a) debe cortarse la corriente apagando el seccionador, disyuntos o interruptor.
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1),
2).

3).

No olvidar que la persona que fue electrizada en areas elevadas posee el
riesgo de caer a tierra, es por ello, si existiera este caso colocar colchones,
manteles, lonas, o varias personas para amortiguar el golpe. b) Si es
imposible cortar la corriente 0 es demorado, como consecuencia que el
interruptor este lejos, intente desenganchar a esta persona usando material no
conductor (palo, cinturdn de cuero, materiales de madera, listones, materiales
de pléastico, etc.) utilizando una distancia adecuada, o agarrando su ropa
cuando el accidentado ya se encuentre totalmente aislado.

Primeros auxilios

Quien haya sufrido la descarga eléctrica tiende a sufrir un estado de muerte
aparente, como también la pérdida de conocimiento, paro respiratorio o
circulatorio. En cada caso se debe aplicar una diferente conducta:

Pérdida de conocimiento

Puede darse pérdida transitoria de conocimiento, sin paro respiratorio, donde
latidos cardiaco y pulsos son perceptible. Aqui es suficiente colocar al
accidentado recostado, sobre una posicion segura. Esta posicion segura busca
en colocar a las personas en lateral para prevenir en caso de vémito, que haya
secreciones 0 expulsion de sangre y evitar su atragantamiento. Lo que debe
seguirse es:

Flexionar su pierna del herido lo mas cerca del socorrista.

Poner la mano del herido lo mas cerca del socorrista, bajo la nalga.

Tirar del brazo de la victima méas alejado del socorrista girandolo sobre su
costado. 4). Poner su mano del herido bajo su mejilla, poniendo su cabeza en

"posicion neutra”, (ni extendida ni flexionada).
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b)

Es vital observar su respiracion y su circulacion sanguinea hasta que llegue
la atencion médica.

Paro respiratorio

Aqui usualmente se pierde la conciencia, con claro sintoma de paro
respiratorio, pero con pulso perceptible. Es vital prestar de manera inmediata
una asistencia para respirar, de manera preferencial usando el método de boca
a boca.

Paro circulatorio

Se presenta inconsciencia, falta de respiracion, y ausencia de pulsos
cardiacos. Aqui es vital comenzar a dar maniobras de R.C.P. (reanimacion
cardiopulmonar), ésea, combinar la respiracion boca a boca con un masaje
cardiaco externo.

Programa Anual de Capacitacion y Simulacros

Capacitaciones

Se contara con un programa anual de capacitaciones para todo el personal
operativo (conductores y operarios) y de la organizacién en general de la
empresa (gerentes, jefes, y otros actores involucrados). En este programa se
especifica el nombre de la capacitacion, objetivo para el personal capacitado,
numero de participantes, fecha probable, horas de capacitacion, lugar y
responsable. (ver tabla 5)

Se contarad con un programa anual de simulacros, donde se llevara a cabo
simulacros periddicos para prevenir riesgos tales como de derrames de
residuos peligrosos, evacuacién ante emergencias, contra incendios y de
primeros auxilios, quienes seran evaluados para conocer si este funcione de

una manera correcta o necesita refuerzo.
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4.2.

Cuando se finalizan los simulacros se registra y elabora un informe, donde
debe evaluarse condiciones de respuesta usando un acta de llevado a cabo el
simulacro, implementado dentro del SIG. Este registro sera guardado como

recomendado en la ley 29783.

Tabla 15
Cronograma de simulacros 2021 Rutas de Lima S.A.C.
Empresa:
Simulacro a Responsable Periodo 2021 Dbservaciones |
realizar E|FIMA J|J|AS|O|N|/D
Simulacro Brigada de Participa todo
Sismos/Desastres | emergencias el personal
Simulacro Brigada de Participa todo
Primeros emergencias el personal
auxilios
Simulacro de Brigada de Participa todo
lucha contra emergencias el personal
desastres
Simulacro de Brigada de Participa todo
derrame emergencias el personal

Fuente: Elaboracién propia

Discusion de resultados

El &mbito de aplicacion del presente Plan de Contingencia propuesto para
el adecuado manejo de residuos peligrosos en Rutas de Lima S.A.C., 2021; abarca
especificamente al transporte de estos residuos de la etapa de operacion y
mantenimiento que es una fase importante en el manejo de los residuos solidos,
propuesto teniendo en consideracién el entorno externo.

Esta formulado para toda la poblacién transportista de utilice el sistema de
transito ubicado en 31.5 km de la Panamericana Norte, pasando el Puente Habich
hasta antes del Intercambio de Ancdn. 54.1 km de la Panamericana Sur, pasando el
Trébol de Javier Prado hasta el Puente Pucusana. Rutas de Lima ademas extendera
en 19 km la autopista Ramiro Prialé hasta el Puente Los Angeles, donde
actualmente esta via cuenta con 10 km. llegando hasta el Puente Las Torres. Asi

mismo, se encuentran incluidos los trabajadores nombrados, trabajadores
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contratados, terceros como trabajadores de empresas prestadoras de servicios, entre
otros.

La Gerencia general con las diferentes Jefaturas de areas diversas de la
concesion vial seran responsables de las acciones contenidas en la presente
propuesta del plan de contingencias segun lo crean conveniente.

“Segcorp en un foro de Profesionales Latinoamericanos de Seguridad,
refiere que los planes de contingencia deberan ser realistas y eficaces. Como
también debe ser un documento “vivo”, actualizandose, corrigiéndose, y
mejorandose constantemente. No se trata de un documento que deba ser revisado
exhaustivamente y fecha fija, sino de un documento que esté en permanente estado
de cambio”.

Por ello para formular la propuesta del Plan de contingencia para la
concesion vial en estudio. se baso en datos reales en busca de su eficacia de esta
manera poder estar preparados ante alguna eventualidad que se pueda producir en
el marco de sus labores, evitando principalmente dafios ocasionados a la poblacion.

Es asi que la presente propuesta del plan de contingencia para la empresa
Rutas de Lima S.A.C., se plantea como objetivo de contar en la concesion vial. con
un plan de contingencia para el adecuado manejo de sus residuos peligrosos,
orientadas a la prevencion, reduccion de riesgos, la atencion de emergencias y la
rehabilitacion en casos de desastres permitiendo disminuir o minimizar los dafios,
victimas y pérdidas que podrian ocurrir, por tanto ambos objetivos tienen los
mismos fines el de prevenir y estar preparados para una eventualidad de un suceso
que pueda causar algun tipo de dafio a consecuencia de las actividades que cada

empresa o institucion realice.
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Holguin, J. et al, en la elaboracion del Plan de contingencias para el
transporte terrestre de hidrocarburos, derivados o sustancias nocivas de la empresa
Transportes Vigia, concluye diciendo:

“Que se presenta un plan de contingencias ante la empresa Transportes
Vigia, que con su futura implementacion permitira disminuir los riesgos, garantizar
la seguridad de las personas, el medio ambiente, mediante la gestion preventiva,
reactiva y correctiva de las emergencias presentadas en las operaciones de
transporte de hidrocarburos y desde luego cumpliendo con los requisitos técnicos
y de seguridad para el transporte de mercancias peligrosas establecido en el Decreto
1609 del 2012”. (2020, p. 125)

Para Pérez, J. y Ramos, C. (2018) en su investigacion realizada que tiene
como titulo: “Implementacién de un plan de contingencia para el transporte de
concentrado de cobre (Cu) en la ruta minera Yanacocha - Lima, 2017”, toman como
uno de sus antecedentes a una investigacion realizada por Gomez, C. (2013) donde
identificaron una serie de problemas graves como que

“el 80% de los bomberos y sus dispositivos dentro est4 region se encuentra
inoperante. Unicamente las personas de la ciudad de Armenia fueron nombrados y
capacitados de forma oficial, siendo que el restante de esta region posee personal
sin capacitacion, no son pagados, y la mayoria son voluntario. Maquinarias y
equipos empleados tienen mas de 40 afios de antigliedad, como consecuencia de
falta de presupuesto” (p. 17), todo ello es a causa de una deficiente gestion y una
inadecuada planificacion, por tanto la importancia de “implementar un plan de
contingencia que ayude a llevar a cabo actividades por parte de los trabajadores de
manera segura, cuando transportan Cu como concentrado desde las Minera

Yanacocha (Cajamarca) hacia Lima, evitandose asi perdidas de personal o de
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material” (p: 127); entonces como el estudio llegd a esas conclusiones es de vital
importancia contar con plan de contingencia y poder minimizar estos problemas
identificados, como para este caso el presente estudio realiza una propuesta de un
plan de contingencia para el adecuado manejo de residuos peligrosos en rutas de
Lima S.A.C., con la finalidad de no presentar los inconvenientes y problemas
identificados en el estudio mencionado minimizandolo ya que ese es el fin de un
plan de contingencia.

Asi mismo en otra investigacion, Alvarez, R. (2008) identificd una serie de
problemas categorizandolo como que existen factores de riesgo de nivel alto que
afectan gravemente, por tanto concluye frente a esto que “hubo la necesidad de
determinar acciones de control para la mitigacion de eventos generados en
situacién de contingencia ambiental, entre otras las recomendaciones basicas ante
una emergencia, que contempla linea de accion antes, durante y despues del
acontecimiento, planos de evacuacion ante posibles eventualidades y primeros
auxilios”.(2008, p:119), por tanto el presente estudio se plante6 como objetivo
general de: En qué medida una propuesta de un plan de contingencia permitira el
adecuado manejo de residuos peligrosos en Rutas de Lima SAC, y para cumplir
este objetivo es necesario conocer los indices de generacion, los alcances sobre la
fuente y tipo de generacion, asi como también la peligrosidad y que acciones se
tomara en cuenta ante una descripcion de suceso que puede ocurrir para asi
proponer una mejor reaccion de atenuacion que considere el corto tiempo, lo
econdmico y su seguridad. Los residuos sélidos peligrosos que por su naturaleza 'y
fuente de generacidn tiene un manejo diferente en el cumplimiento de normas y
procedimientos mediante planes de contingencia por los que todo generador de

indole no municipal debe tener en cuenta en sus diferentes procedimientos y debera
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tomar acciones ante una emergencia eventual durante el manejo de sus residuos a
la vez de comunicar a la direccion de salud de la jurisdiccion, por lo que es de vital
importancia su utilizacion.

Asi como Abella, J. (2018) en su investigacion titulada Propuesta del plan
de gestion de los Residuos Peligrosos en el Nuevo Administrativo de Aeronautica
Civil (NEAA). menciona que “el aporte de fichas técnicas, la clasificacion de
materiales, la estipulacion de compatibilidad de RESPEL, la presentacion de
lineamientos para su manipulacion y la estipulacion de medidas de contingencia,
daran una mejor gestion a la Aeronautica Civil y dara paso para evitar una sancién
a futuras auditorias externas. Asi mismo proveera de bases estructuradas para el
adecuado manejo de RESPEL internamente, evitando accidentes y principalmente
una inadecuada gestion”. (2018, p:79), son particularidades de un plan de
contingencia en busca de minimizar una serie de eventualidades, teniendo como
finalidad la de permitir el funcionamiento de esta, aun cuando alguna de sus
funciones deje de hacerlo por culpa de algin incidente tanto interno como ajeno a
la organizacion o empresa y en este caso a la concesion vial.

Entonces podemos decir que todo plan de contingencia tiene como fin el de
prevenir, corregir y actuar principalmente garantizando la seguridad de las

personas ante posibles emergencias a presentar y estar siempre preparados.
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CONCLUSIONES

Un plan de contingencia para el transporte terrestre de materiales y/o residuos
peligrosos para Rutas de Lima S.A.C., es aquel instrumento de gestion que contiene
los procedimientos que se deben seguir ante cualquier eventualidad en una
operacion de transporte. Una operacion de transporte se inicia desde el momento
de la carga, el transporte y la descarga de la mercancia o del residuo peligroso y no
peligroso.

La implementacién de un plan de contingencia favoreceria significativamente en
el manejo de los residuos solidos peligrosos y no peligrosos de la concesion vial.
como también a la seguridad de sus trabadores que transportan este tipo de
residuos, ya que se evitarian posibles pérdidas materiales y laborales.

Se planted una propuesta de un plan contingente estratégico, operativo e
informativo especifico para atender las posiciones de contingencia que puedan
mostrarse durante las actividades de transporte de residuos sélidos peligrosos y no
peligrosos de la empresa en mencidn, buscando prevenir y reparar la situacion de
emergencia lo mejor posible, pretendiendo beneficiar el bienestar de los
trabajadores, seguido del medio ambiente y los medios de la empresa.

Se trataron de establecer criterios de accion del plan de contingencia y
responsabilidades que logren una mayor organizacién y una efectividad en la
utilizacién de procedimientos técnicos y operativos para la atencion de una posible
emergencia o urgencia.

Los procedimientos de respuesta ante posibles emergencias se han basado ante
desastres naturales como derrumbes, deslizamientos huaycos, inundaciones,
Tsunamis, incendios, derrames de combustibles, accidentes de transito y

emergencias médicas.



De acuerdo a la hipotesis planteada se puede demostrar que concesion vial. contara
con un plan de contingencia, para lograr un adecuado manejo de sus residuos
peligrosos, orientadas a la prevencion, reduccion de riesgos, la atencion de
emergencias y la rehabilitacion en casos de desastres permitiendo de esta manera
disminuir o minimizar los dafios, victimas y pérdidas que podrian ocurrir, todo ello
en base a un analisis detallado de la presente propuesta por parte de los directivos

de la empresa.



RECOMENDACIONES

El presente trabajo de investigacion, recomienda al Gerente general de la concesion
vial. a poder revisar y analizar la presente propuesta de un Plan de contingencia
realizado para el adecuado manejo de sus residuos peligrosos y no peligrosos en la
mencionada concesion vial. en la etapa de operacion y mantenimiento, teniendo
como punto principal en el transporte de residuos solidos peligrosos y no peligrosos
generados en el ambito de estudio (31.5 km de la Panamericana Norte, pasando el
Puente Habich hasta antes del Intercambio de Ancon, 54.1 km de la Panamericana
Sur, pasando el Trébol de Javier Prado hasta el Puente Pucusana, asi mismo Rutas
de Lima extendera en 19 km la autopista Ramiro Prialé hasta el Puente Los Angeles
y que actualmente esta via cuenta con 10 km. llegando hasta el Puente Las Torres),
el cual pueda aplicar en su empresa y asi poder reducir o prevenir posibles
situaciones de emergencia.

Ademas, que el Gerente general y demas directivos puedan tener presente que todas
las empresas deberian contar con un Plan de Contingencia actualizado ya que es
una herramienta muy valiosa que, basada en un analisis de riesgo, que les permitira
ejecutar un conjunto de normas, procedimientos y acciones basicas de respuesta
que se deben tomar para afrontar de manera oportuna, adecuada y efectiva la

eventualidad de incidentes, accidentes y/o estados de emergencias. (Gomez, 2013)
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ANEXOS



Problemas
Problema general
¢En qué medida una
propuesta de un
plan de contingencia
permitira el
adecuado manejo de
residuos peligrosos
en Rutas de Lima
SAC?

Problemas
especificos

¢Cual es la situacién
actual del manejo de
residuos peligrosos
de Rutas de Lima
S.AC?

¢Como la propuesta
del plan de
contingencia
contribuird en el
fortalecimiento de la
gestion ambiental y

propiciara el
desarrollo
sostenible de la zona
de estudio?

¢La propuesta del
plan de contingencia
para Rutas de Lima
S.A.C. estard sujeta
ala Ley N°28551?

Objetivos

Objetivo general

Contar en Rutas de Lima
S.AC. con un plan de
contingencia para el
adecuado manejo de sus
residuos peligrosos,
orientadas a la prevencion,
reduccion de riesgos, la
atencion de emergenciasy la
rehabilitacion en casos de
desastres permitiendo
disminuir o minimizar los
dafios, victimas y pérdidas
gue podrian ocurrir.

Obijetivos especificos

* Identificar y determinar la
situacién actual del manejo
de residuos peligrosos de
Rutas de Lima S.A.C. -2021.
. Establecer y
determinar que la propuesta
del plan de contingencia
contribuird en el
fortalecimiento de la gestion
ambiental y propiciara al
desarrollo sostenible de la
zona de estudio.

. Establecer y
promover que la propuesta
del plan de contingencia
para Rutas de Lima S.A.C.
esté sujeta a la Ley N° 28551.

Fuente: Elaboracion propia

Anexo 1.

Matriz de Consistencia

Hipotesis

Hipétesis general

Rutas de Lima S.A.C. contara
con un plan de contingencia,
para lograr un adecuado
manejo de sus residuos
peligrosos, orientadas a la
prevencion, reduccion de
riesgos, la atencion de
emergencias y la
rehabilitaciobn en casos de
desastres permitiendo de esta
manera disminuir 0
minimizar los dafios, victimas
y pérdidas que podrian
ocurrir.

Hipétesis especificas

« Lasituacion actual del manejo
de residuos peligrosos de
Rutas de Lima S.A.C. — 2021,
requiere de un plan de
contingencia para un
adecuado manejo de estos.

La propuesta del plan de
contingencia contribuira en el
fortalecimiento de la gestion
ambiental y propiciando de

esta manera al desarrollo
sostenible de la zona de
estudio.

La propuesta del plan de

contingencia para Rutas de
Lima S.A.C. esta sujeta de
acuerdo a la Ley N° 28551.

Variables
Variable
Dependiente

Para el adecuado
manejo de
residuos
peligrosos en rutas
de Lima SAC -
2021.

Variable
Independiente

Propuesta de un
plan de
contingencia.

Metodologia

Nivel de investigacion

Tipo de investigacion:

El tipo de investigacion desarrollada para el
presente estudio es descriptivo porque se
efectia para describir, en todos sus
componentes principales, una realidad;
(Hernandez, 2006). Ya que se describieron los
datos obtenidos del manejo actual de los
residuos peligrosos de Rutas de Lima S.A.C.
sirviendo de base para la elaboracion de la
propuesta del plan de contingencia. Asi mismo
estd basada en el principio de proponer
acciones o situaciones en base al objetivo de
investigacion, por tanto, es una investigacion
proyectiva. (Hernandez, M. 2012)

Método de investigacion:

El método de investigacién para el presente
estudio es el método cualitativo porque se basa
en la utilizacién del lenguaje verbal y no
recurren a la cuantificacion.

Asi mismo es una investigacion observacional
porque se registrard el comportamiento en el
entorno habitual del sujeto o de una variable,
en este caso del manejo de los residuos
peligrosos, y sera sin intervencién porque sera
observado tal como ocurre de forma natural
para luego poder mediante esta realizar la
propuesta de plan de contingencia.

Disefio de investigacion:

La investigacion a desarrollar es cuasi
experimental (Hernandez, 2006). Porque se
utilizar4 para describir los datos obtenidos
para la elaboracidn del plan de contingencia de
Rutas de Lima S.A.C.



INSTRUMENTOS DE INVESTIGACION
2-A“PCM”
Aprueban el Reglamento de Inspecciones Técnicas de Seguridad en Defensa Civil
DECRETO SUPREMO
N° 013-2000-PCM
CAPITULO Ill: DE LOS CASOS ESPECIALES DE INSPECCION
INSPECCIONES A LUGARES ESTRATEGICOS O RESERVADOS
Articulo 8°.- EI INDECI efectuara las inspecciones en aquellos lugares que por seguridad
nacional o por su naturaleza estén calificados como estratégicos o reservados. Para la
ejecucidn de esta inspeccion técnica se coordinara con las autoridades correspondientes.
TITULO 1I: DE LAS INSPECCIONES TECNICAS DE SEGURIDAD EN
DEFENSA CIVIL
CAPITULO I: DE LA NATURALEZA
Articulo 9°.- Inspeccion Técnica de Seguridad en Defensa Civil es el conjunto de
procedimientos y acciones que realizan los Inspectores de Seguridad autorizados por el
INDECI con el fin de evaluar las condiciones de seguridad en materia de Defensa Civil,
establecidas en los distintos dispositivos legales, que presentan las edificaciones, recintos
e instalaciones de todo tipo donde residan, trabajen o concurra publico; asi como de las
zonas geograficas y el ecosistema a fin de prevenir siniestros o desastres que afecten a
las personas, su patrimonio o medio ambiente. En estos dos ultimos casos, el INDECI
coordinara con el Consejo Nacional del Ambiente - CONAM.
CAPITULO Il: DEL OBJETO Y DE LOS TIPOS DE INSPECCION
OBJETO DE INSPECCION
Articulo 10°- Son objeto de Inspeccion Técnica de Seguridad, los inmuebles,

instalaciones y recintos de propiedad privada, de dominio privado del Estado y/o de



dominio publico, en los cuales reside, labora o concurre publico, asi como las zonas
geograficas donde se ubican Centros Poblados.

TIPOS DE INSPECCIONES TECNICAS

Articulo 11°.- Las Inspecciones Técnicas de Seguridad se diferencian por su
complejidad en:

a) Inspeccidn Técnica Basica: Consiste en verificar en forma ocular el cumplimiento de
condiciones minimas de seguridad, identificar los peligros, asi como las condiciones de
seguridad tanto fisicas como espaciales que ofrece la edificacidn o recinto en toda su
area, determinando el equipo basico de seguridad con el que debe contar para hacer frente
a posibles situaciones de emergencia. Esta inspeccion se efectla a solicitud de la parte
interesada, pudiendo ser objeto de ésta cualquier edificacion o instalacion, asi como
lugares donde se lleven a cabo espectaculos, con una capacidad de hasta tres mil
personas. La Inspeccidén Técnica Basica puede derivarse en una de detalle cuando la
complejidad de la evaluacion asi lo determine. La Inspeccion Técnica Basica debe ser
realizada por los inspectores de seguridad de las direcciones Regionales y demas 6rganos
desconcentrados del INDECI, por

las Oficinas de Defensa Civil de los Gobiernos Locales a nivel distrital y provincial, estos
altimos podran efectuar inspecciones sobre locales donde se llevaran a cabo espectaculos
publicos con una asistencia de hasta tres mil personas. En caso que la oficina a la que se
recurra no cuente con el personal idéneo, los interesados podran solicitar la inspeccion
al rgano inmediato superior.

b) Inspeccién Técnica de Detalle: Consiste en evaluar las condiciones de seguridad
tanto fisicas como espaciales que ofrece la edificacion o recinto, determinando mediante
pruebas simples si fueran necesarias, la vulnerabilidad de ésta frente a cualquier situacion

de emergencia.



Para efectuar esta inspeccion el solicitante debera presentar un juego de planos completo
y/u otros documentos correspondientes a la edificacion materia de inspeccion. Las
edificaciones que califican para inspeccion a detalle son: viviendas multifamiliares,
viviendas precarias, centros educativos de gran alumnado, edificios administrativos,
centros de salud, hospitales, clinicas, establecimientos penales, centros comerciales,
mercados, ferias, locales de espectaculos (abiertos y cerrados), centros de recreacion,
establecimientos de hospedaje, industrias livianas y medianas, talleres entre otros de
igual complejidad o cuando los inspectores de seguridad de la inspeccion bésica lo
determinen. Se consideran también calificadas para este tipo de inspeccion, las
instalaciones o recintos donde se llevaran a cabo espectaculos publicos con una asistencia
superior a las 3000 (tres mil) personas. La inspeccion técnica de detalle debe ser realizada
obligatoriamente por personal profesional colegiado de las especialidades de ingenieria,
arquitectura u otros designados por las Direcciones Regionales del INDECI.

¢) Inspeccién Técnica Multidisciplinaria: Mediante esta inspeccion se identifican los
peligros tanto de caracter interno como externo de una zona, local o edificacion,
determinando el grado de vulnerabilidad, estimando las pérdidas humanas y materiales,
y emitiendo recomendaciones generales y especificas sobre medidas de seguridad. Son
objeto de inspeccidn técnica multidisciplinaria los locales o recintos donde se almacenan,
fabrican y comercializan productos pirotécnicos, los derivados de hidrocarburos, de
sustancias y de productos quimicos toxicos; asi como los lugares donde se producen
explosivos y todos aquellos que signifiquen peligro para la

poblacién y afectacién al ambiente. Asimismo, los cauces de rios y quebradas, lagos,
mares, atmoésfera entre otros, por insalubridad o contaminacion (rellenos sanitarios,

emisores de desagles, relaves mineros, desechos de establecimientos de salud, entre



otros) y todos los lugares y/o edificaciones donde puedan existir peligros potenciales que
generen desastre.

Finalmente, para determinar el impacto ambiental que puedan generar instalaciones
como fabricas, industrias, explotaciones mineras, etc. Este tipo de inspeccion esté a cargo
del INDECI, pudiendo convocar para su ejecucion a un equipo de profesionales de las

diversas areas técnico — cientificas. (D.S. 013-2000-PCM, pp. 189649 y 189650)

2 - B “INDECI”

GUIA MARCO DE LA ELABORACION DELPLAN DE CONTINGENCIA
Version 1.0 - 2005
INTRODUCCION
El INDECI pone a disposicién de los administrados y/o conductores la Guia Marco para
elaborar el Plan de Contingencia para las edificaciones, instalaciones o recintos llamados
objetos de inspeccion. Esta Guia se basé en el modelo de Plan de Seguridad en Defensa
Civil version 2.1, documento exigido en las ITSDC y de acuerdo a la Ley 28851, sera
Ilamado a partir de la fecha Plan de Contingencia. A fin de prevenir dafios potencialmente
graves para las personas, patrimonio y medio ambiente, es necesario desarrollar este plan
de tal forma que permita identificar peligros, predecir sus consecuencias mas probables,
disefio y ejecucion de medidas de seguridad y proteccion de las personas y bienes
afectados.
Marco Referencial de la Guia
La Guia tiene como marco referencial la Ley N° 28551 “ Ley que establece la Obligacion
de elaborar y presentar Planes de Contingencia” y el D.S. 013-2000-PCM — Reglamento
de Inspecciones Técnicas de Seguridad en Defensa Civil, los que a su vez se apoyan en

las Normas de Seguridad en Defensa Civil como son: Reglamento Nacional de



Construcciones (RNC),Reglamento de Establecimientos de Hospedaje, Reglamentos
para el almacenamiento y comercializacion de combustibles derivados de los
hidrocarburos y gas licuado de petroleo, Reglamento de Seguridad para el
almacenamiento de hidrocarburos, Reglamento de espectaculos publicos, Normas del
INDECORPI vinculadas a seguridad, Codigo Nacional de Electricidad, Reglamento para
la explotacion de juegos de casinos y maquinas tragamonedas y otras especificas al objeto
de inspeccidn en relacion a la proteccion de la vida, al patrimonio y al medioambiente.
Propdsito de la Guia
El propdsito de esta guia es orientar los requerimientos de los propietarios y/o
conductores de los establecimientos para facilitar su aplicacion inmediata por parte de
ellos y fomentar la cultura de la prevencién, a fin de evitar o mitigar accidentes y
desastres, teniendo como meta el desarrollo sostenible de nuestras ciudades.
Estructura de la Guia
Esta Guia se divide en dos secciones. La primera de ellas presenta una vision general de
los Planes de Contingencia, define los términos basicos y establece el marco normativo
sobre el cual se basa la guia. La segunda seccién presenta las pautas a seguir en la
elaboracién de un Plan de Contingencia y servira de modelo o esquema a seguir en caso
que el conductor, administrador o propietario de una edificacion, instalacion o recinto,
decida aplicarlo, implementarlo y mantenerlo.
1. EL PLAN DE CONTINGENCIA EN TERMINOS GENERALES
1.1. Definiciones: Los Planes de Contingencia son los procedimientos especificos
preestablecidos de coordinacion, alerta, movilizacién y respuesta ante la ocurrencia
0 inminencia de un evento particular para el cual se tiene escenarios definidos. Para
el caso de edificaciones, instalaciones o recintos, estos planes de contingencia seran

dirigidos a un conjunto de acciones coordinadas y aplicadas integralmente
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destinadas a prevenir, controlar, proteger y evacuar a las personas que Sse
encuentran en una edificacion, instalacion o recinto y zonas donde se genera la
emergencia. Incluye los planos de los accesos, sefializacion de rutas de escape,
zonas seguras internas y externas, equipos contra incendio. Asimismo, los
procedimientos de evacuacion, de simulacros, registro y evaluacion del mismo. Las
emergencias pueden ser segun su origen:

Natural: son aquellas originadas por la naturaleza tales como sismos,
inundaciones, erupciones volcanicas, huracanes, deslizamientos, entre otros.
Tecnoldgica: son aquellas producidas por las actividades de las personas, pueden
ser incendios, explosiones, derrames y fugas de sustancias peligrosas.

Factores a tener en cuenta en el disefio del Plan de Contingencia:

Densidad de ocupacion de la edificacién. - Dificulta el movimiento fisico y la
correcta percepcion de las sefiales existentes, modificando el comportamiento de
los ocupantes. A su vez, condiciona el método para alertar a los ocupantes en caso
de emergencia y agudiza el problema.

Caracteristicas de los ocupantes. - En general, toda edificacién, instalacion o
recinto que es ocupada por personas de distintas caracteristicas como son: edad,
movilidad, percepcion, conocimiento, disciplina, entre otras.

Existencia de personas ajenas. - Aquellas edificaciones, instalaciones o recintos
ocupados en su totalidad por personas que no los usan con frecuencia, y por ello
no estan familiarizados con los mismos. Ello dificulta la localizacion de salidas, de
vias que conducen a ellas o de cualquier otra instalacién de seguridad que se

encuentre en dichos locales.

Condiciones de lluminacidn. - Da lugar a dificultades en la percepcion e identificacion

de sefiales, accesos a vias de escape, etc., y a su vez incrementa el riesgo de caidas,



golpes o0 empujones. La existencia de alguno de estos factores o la conjuncion de
todos ellos junto a otros que puedan existir, previsiblemente darian lugar a
consecuencias, incluso catastroficas ante la aparicion de una situacion de
emergencia, si previamente no se ha previsto tal evento y se han tomado medidas

para su control.

1.3. Estructura del Plan de Contingencia General

2.1

a) Evaluacion de Riesgo

b) Medios de Proteccién

c) Plan de Evacuacion

d) Implementacién del Local

PASOS EN LA ELABORACION DEL PLAN DE CONTINGENCIA
Evaluacion de Riesgo. Por intermedio de este analisis, mediante el cumplimiento
de tres bloques predeterminados, identificaciobn de riesgos potenciales, su
valoracion y su localizacion en la edificacion, instalacion o recinto.
Identificacion de Riesgos Potenciales. Para su identificacion se debe indicar de
modo detallado las situaciones peligrosas existentes con todos sus factores de
riesgo:

Emplazamiento de la edificacién, instalacion o recinto.

Situacion de los accesos, ancho de pasadizos, puertas, escaleras, etc.

Ubicacion de medios de proteccion: sefiales, luces de emergencia, sistema de
extincion, sistema de alarma, hidrantes, etc.

Caracteristicas constructivas, entre ellas: vias de evacuacion, sectores de incendio,
verificacion de elementos estructurales, etc.

Actividades que se desarrollen en cada piso con su situacion y superficie que

ocupen.
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Ubicacion y caracteristicas de las instalaciones y servicios.

Numero maximo de personas a evacuar en cada area con el calculo de ocupacion
segun criterio de la normatividad vigente.

Evaluacion. Se realizara una valoracion que pondere las condiciones del estado
actual de cada uno de los riesgos considerados en cada area, asi como su
interrelacion. Para este caso se usa el criterio del riesgo intrinseco en funcién al
uso, de la ocupacion, superficie de la actividad y altura de las edificaciones,
instalaciones o recinto. Ello permite clasificar el nivel de riesgo alto, medio o bajo.
Las condiciones de evacuacion de cada piso de la edificacion deberan ser evaluadas
en funcién del cumplimiento o no de la normatividad vigente, definiéndose las
condiciones de evacuacion. Se debe establecer criterios de evaluacion por el uso de
la edificacidn, de la peligrosidad de los productos o instalaciones existentes, de su
complejidad o de otros pardmetros que puedan ser considerados.

Planos de Ubicacion. Aparte de la memoria en la que se establecera el analisis y
contraste de todos los aspectos antes citados, la informacion recopilada y evaluada
del riesgo se representara en planos realizados en un formato establecido y a escala
adecuada.

Meétodos de proteccion. Se realizard este documento estableciendo medios
técnicos y humanos necesarios o disponibles para la proteccion como son:
Medios Técnicos. Se efectuard una descripcion detallada de los medios técnicos
necesarios y que se dispongan para la proteccién. Se describira las instalaciones de
deteccién, alarmas, de los equipos contra incendio, luces de emergencia,
sefializacion, indicando caracteristicas, ubicacion, adecuacion, cantidad, estado de

mantenimiento, etc.
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Medios Humanos. Se especificard el nimero de personal que sea necesario y se
disponga, quienes participaran en las acciones de proteccion. Se debe especificar
el nimero de equipos necesarios con el nimero de sus componentes en funcién de
los equipos. Los equipos deben abastecer y cubrir toda la edificacion.

Plan de evacuacion. En este documento se realizara el esquema de procedimientos
en caso de darse una emergencia por sismo o incendio. Del anélisis anterior de
riesgos potenciales y de medios de proteccion, se derivaran los procedimientos que
deberéan realizarse en el plan de evacuacion. Este documento es mas operativo con
el fin de planificar la organizacion tanto del personal como con los medios con que
se cuente. Basado en ello, se clasifican las emergencias en:

Conato de Emergencia. Es una situacion que puede ser controlada y solucionada
de forma sencilla y rapida por el personal y medios de proteccion de la edificacion.
Emergencia Parcial. Situacion que para ser dominada requiere la actuacion de las
brigadas. Generalmente se da una evacuacion parcial.

Emergencia General. Situacion para cuyo control se precisa de todos los equipos
y medios de proteccidn propios y la ayuda de medios externos. Generalmente se
dara una evacuacion total.

Procedimientos:

Las distintas emergencias requieren la intervencion tanto del comité de seguridad
como de las brigadas, dar la voz de alerta de la forma mas rapida posible pondra en
accion a las brigadas, la alarma para la evacuacion de los ocupantes, la intervencién
para el control de la emergencia y el apoyo externo si el caso lo requiere. Para
realizar una adecuada coordinacion entre todos los involucrados es necesario
establecer procedimientos definidos. Con el personal suficientemente informado e

interesado en participar en el plan, se procedera a organizar los recursos humanos.



Para ello sera necesario nombrar un Comité de Emergencia y a sus respectivas
brigadas, cuyas funciones seran llevadas a cabo por el personal que desarrolla
habitualmente tareas en el edificio. Asimismo, de cada uno de los roles indicados,
se debera prever la designacion de una persona alterna a fin de evitar dejar vacante
alguno de los eslabones de la cadena del plan.

Comité de seguridad

El Comité de Seguridad es el organismo responsable del Plan. Sus funciones
basicas son: programar, dirigir, ejecutar y evaluar el desarrollo del plan,
organizando asimismo las brigadas. EI Comité de Seguridad estara constituido por:
Director de la Emergencia.

Jefe de Mantenimiento.

Jefe de Seguridad

Al accionarse la alarma los miembros del Comité de Seguridad que se encuentren
en la edificacion, recinto o instalacién, se dirigiran a la consola de mandos, donde
permaneceran hasta que todo el personal haya sido evacuado.

Pautas para los integrantes del comité director de la emergencia

Activada la alarma en la edificacion, recinto o instalacion, se constituira en la
consola de mandos, la cual se ubicaré en un lugar seguro en la planta baja.
Solicitara al responsable de piso la informacidn correspondiente al piso siniestrado
y procedera segun la situacion de la siguiente manera:

Jefe de mantenimiento. Notificado de una alarma en el edificio, se constituira en
la consola de mandos y verificara todas las medidas preventivas:

Ascensores en la planta baja.

Corte del sistema de aire acondicionado (extraccion e inyeccion).

Corte de energia del piso siniestrado e inmediato superior.
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Preparado de grupos electrogenos para iluminar salidas, alimentar ascensores para
el uso de bomberos, bombas de agua, etc.

Jefe de seguridad. Recibida una alarma en el tablero de deteccion, por avisadores
manuales o de telefonia, procedera en forma inmediata a:

Enviar a un hombre de vigilancia al lugar.

De confirmarse la alarma y dada la orden de evacuar, impedira el ingreso de
personas al edificio.

Dar aviso a las brigadas.

Brigadas. Uno de los aspectos mas importantes de la organizacion de emergencias
es la creacion y entrenamiento de las brigadas. Lo mas importante a tener en cuenta
es que la Brigada es una respuesta especifica a las condiciones, caracteristicas y
riesgos presentes en una empresa en particular. Por lo tanto, cualquier intento de
estructuracion debe hacerse en funcion de la empresa misma. El proceso para ello
se inicia con la determinacién de la necesidad y conveniencia de tener una Brigada
hasta el entrenamiento y administracion permanente de ella.

Estructuras Tipicas de una Brigada.

Estructuras Tipicas de una Brigada

[ JEFE DE BRIGADA

SUE JEFE DE ERIGADA
% F
BRIGADA CONTRA BRIGADA DE BRIGADA DE
INCENDIO PRIMERQOS AUXILIOS EVACUACION

Simulacros. Se efectuard al menos una vez al afio. Los objetivos principales de

los simulacros son:
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2.6

Detectar errores u omision tanto en el contenido del Plan como en las actuaciones
a realizar para su puesta en practica.

Habituar a los ocupantes a evacuar la edificacion.

Prueba de idoneidad y suficiencia de equipos y medios de comunicacion, alarma,
sefalizacion, luces de emergencia,

Estimacién de tiempos de evacuacion, de intervencion de equipos propios y de
intervencion de ayudas externas.

Los simulacros deberan realizarse con el conocimiento y con la colaboracion del
cuerpo general de bomberos y ayudas externas que tengan que intervenir en caso
de emergencia.

La preparacion de los simulacros debe ser exhaustiva, dejando el menor resquicio
posible a la improvisacion, previniendo todo, entre otros, los problemas que la
interrupcién de la actividad, aunque sea por un espacio corto de tiempo, pueda
ocasionar. Se debe disponer de personal para cronometraje.

Programa de implementacion. Se debe contar con cronograma de actividades,
tomando en consideracidn las siguientes actividades:

Inventario de factores que influyen en el riesgo potencial

Inventario de los medios técnicos de autoproteccion.

Evaluacién de riesgo

Redaccion de Manual y procedimientos.

Seleccion, formacion y adiestramiento de los componentes de los equipos de
emergencia.

Programa de mantenimiento. Se elaborard un programa anual de actividades que
comprendera las siguientes actividades:

Cursos periddicos de formacion y adiestramiento del personal.
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Mantenimiento de las instalaciones que presente o riesgo potencial.
Mantenimiento de las instalaciones de deteccién, alarma y extincion

Inspeccion de seguridad

Simulacros de emergencia

Plan de ayuda mutua. Un plan de ayuda mutua es un acuerdo entre varias
empresas u organizaciones de un mismo sector geografico para prestarse asistencia
técnica y humana, en la eventualidad de una emergencia que sobrepase, 0 a menos
amenace con hacerlo, las posibilidades propias de proteccion. Si bien es cierto que
es desde todo punto de vista deseable tener siempre la opcion de cooperacion
planificada en caso de una emergencia, existen algunos indicativos que nos pueden
orientar sobre la necesidad de un convenio de Ayuda Mutua. Ellos son:

Presencia de riesgos de gran magnitud, en cuanto a sus posibles consecuencias.
Alta posibilidad de propagacion del problema entre empresas del sector.

Similitud de riesgos entre las empresas colindantes por desarrollar igual actividad.
Imposibilidad de una rapida asistencia por parte del Cuerpo de Bomberos, debido
a problemas de distancia, comunicacion, conocimientos no adecuados y falta de
equipamiento.

Beneficios. Los beneficios de estar integrados en un plan de ayuda mutua son mas
que evidentes. Con ello las organizaciones participantes pueden lograr:

Mayores recursos humanos y técnicos disponibles.

Menor nivel de inversion individual.

Menor costo en las operaciones de emergencia para cada empresa.

Menor inventario de suministros para emergencias.



A pesar de estas ventajas, muchas veces estos planes no operan convenientemente
debido a fallas en su estructura, la cual requiere necesariamente los siguientes
aspectos:

Existencia de Planes de Emergencias de cada uno de los participantes.

Existencia de un convenio formal suscrito entre representantes autorizados de las
empresas.

Compromiso de compensacion econdémica por los costes de los suministros que
una empresa debe consumir en beneficio de otra.

Delimitacion clara de los recursos que cada empresa esta en disposicion de facilitar
para servicio de los demas.

Es evidente que independientemente de la buena voluntad para colaborar, una
organizacion deberd conservar los minimos recursos necesarios para su propia
defensa, y no se puede pretender que sean cedidos con menoscabo de su seguridad.
Organizacion. La estructura de un buen plan de ayuda mutua se fundamenta en el
planeamiento. Planear es identificar las posibles situaciones de emergencia, sus
posibles variaciones, los procedimientos para hacerles frente y las alternativas
disponibles. Es mejor estar preparados para algo que a lo mejor no va a suceder, a
que nos suceda algo para lo cual no estemos preparados.

El planeamiento se desarrolla a través de un proceso de seis etapas, cada una de las
cuales se detalla a continuacion:

Inventario de Peligros Especificos: Analisis completo de los peligros existentes
en cada una de las organizaciones. Es importante en esta fase anticipar las
situaciones extremas para cada uno de los peligros. En la evaluacion de cada uno

de los peligros se deberéa especificarse su naturaleza, ubicacion y magnitud relativa.
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Inventario de Recursos: Una evaluacion de los recursos disponibles en cada una
de las instalaciones, indicando su clase, cantidad, ubicacion, disponibilidad y
tiempo de respuestas. En esta fase es importante ser suficientemente realista para
no crear falsas expectativas. También deberd incluirse los recursos externos,
haciendo las mismas indicaciones.
Establecimiento de Objetivos: Para cada una de las situaciones esperadas se
deberan definir objetivos especificos, para adelantar las acciones.
Procedimientos Operativos: Con base en los objetivos propuestos se deben
establecer procedimientos operacionales claros, incluyendo las alternativas de
accion a medida que el siniestro evoluciona. EI conocimiento de este procedimiento
nos permitira definir las necesidades de recursos y programar su utilizacion.
Plan de Recuperacion: La accién de atender una emergencia no termina con el
control de la misma, sino que se debe llevar hasta el restablecimiento de la normal
operacion de la organizacion. Para esto se debe contar con un plan de recuperacion
post-siniestro, que incluye mantenimiento interno y externo, proveedores y demas
actividades, como relaciones con el agente de seguros y autoridades municipales.
Entrenamiento del Personal: La Unica manera de que cualquier plan funcione es
que cada una de las personas involucradas en los mismos conozca y sea capaz de
desarrollar las acciones previstas.
C “RD N° 1075-2016-MTC/16 APRUEBAN "LINEAMIENTOS PARA LA
ELABORACION DE UN PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
TRANSPORTE TERRESTRE DE MATERIALES Y/O RESIDUOS

PELIGROSOS™



MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
RESOLUCION DIRECTORAL
N° 1075-2016-MTC/16

Lma, 30 de diciembre de 20186

Visto, el Informe Técnico N° 390-2016-MTC/16.01.MLPB, de fecha 27 de
diciembre de 2016, mediante el cual la Direccion de Gestion Ambiental solicita fa
aprobacion de unos nuevos ‘“Lineamientos para la Elaboracién de un Plan de
Contingencia para el Transporte Terrestre de Materiales y/o Residuos Peligrosos®, a fin de
que sea evaluado; y,

CONSIDERANDO:

Que, la Ley General del Ambiente, Ley N°® 28611, sefala en el articulo 17° que los
instrumentos de gestidn ambiental podran ser de planificacion, promocion, prevencion,
control, correccién, informacién, financiamiento, participacion, fiscalizacidn, entre otros,
dentro de los cuales, se considera a los Planes de Contingencia. Del mismo modo, el
numeral 83.2 del articulo 83°, refiere que el Estado debe adoptar medidas normativas, de
control, incentivo y sancion, para asegurar el uso, manipulacion y manejo adecuado de los
materiales y sustancias peligrosas, cualquiera sea su origen, estado o destino, a fin de
prevenir riesgos y danos sobre la salud de las personas y el ambiente;

Que, mediante Ley N 28256, Ley que Regula el Transporte Terrestre de Materiales
y Residuos Peligrosos, se tiene por objeto regular las actividades, procesos y operaciones
del transporte terrestre de los materiales y residuos peligrosos, con sujecion a los principios
de prevencion y de proteccion de las personas, el ambiente y la propiedad;

Que, mediante Decreto Supremo N' 021-2008-MTC, y sus modificatorias, se aprobo
el Reglamento Nacional de Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos , el
cual senala en su Cuarta Disposicién Complementaria, que en tanto no se cuente con
normas para elaboracién de planes de contingencia para el transporte de matenales y
residuos peligrosos, el transportista contard con un plan de contingencia elaborado de
acuerdo con lineamientos que apruebe la Direccidn General de Asuntos Socio - Ambientales
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones y de acuerdo a sus requerimientos
operativos, Adicionalmente, el articulo 22° del mismo texto dispone que cuando se trate del
servicio de transporte terrestre de materiales y/o residuos peligrosos, el plan de contingencia
serd aprobado por la Direccidn General de Asuntos Socio Ambientales - DGASA, disponiendo



MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
RESOLUCION DIRECTORAL

N° 1075-2016-MTC/16

De conformidad con lo establecido por la Ley de Organizacion y Funciones del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Ley N° 29370; su Reglamento aprobado por
Decreto Supremo N 021-2007-MTC; Ley del Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto
Ambiental, Ley N' 27446; su Reglamento aprobado por Decreto Supremo N* 019-2009-
MINAM; Reglamento Nacional de Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos,
Decreto Supremo N' 021-2008-MTC; y, la Ley del Procedimiento Administrativa General,
Ley N' 27444,

SE RESUELVE:

ARTICULO 1°.- DEROGAR la Resolucion Directoral N° 031-2009-MTC/16, de fecha 24 ce
abril de 2009, mediante la cual se aprobd los “Lineamientos para la aprobacion de Planes
de Contingencia para el transporte terrestre de materiales y/o residuos peligrosos”.

ARTICULO 2°- APROBAR los “Lineamientos pata la Elaboracion de un Plan de
Contingencia para el Transparte Terrestre de Materiales y/o Residuos Peligrosos”, el cual
forma parte integrante de la presente Resolucion Directoral; por los argumentos tecnicos y
legales expuestos en los considerandos de I3 presente Resolucién Directoral

ARTICULO 3'.- Dispongase la publicacion de la presente Resolucion Directoral en el Diario
Oficial El Peruano y en el portal web institucional del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (www.mic.gab.pe).

Mirign Mgralés Cérdova
RECTOMA GENERAL
Direcclon General de Asuntos
Socio Ambientales

- Ny



2 -D “LEY N°28551 “LEY QUE ESTABLECE LA OBLIGACION DE

ELABORAR Y PRESENTAR PLANES DE CONTINGENCIA”

Lima, domingo 19 de junio de 2005

LT € Pertiond  Pég. 295033

PODER LEGISLATIVO

CONGRESO DE LA REPUBLICA

LEY N® 28551

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
POR CUANTO:

rEnIa dado la L:y.nlrgubmo :

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA;
Ha cado la Ley sigulenta:

LEY QUE ESTABLECE LA OBLIGACION DE
ELABORAR Y PRESENTAR PLANES DE

inci ast ias ] 1
yAleoclogde De.c%me

- Definicion
os amndeeonwasonmu\mntoem”s-
tién que definen los VoS,

que orientan las
vencion, laroducubndonoogos.lauonoéndoomr
gencias y la rehabilitacidn en casos de desasires permi-

tiendo disminuir o minimizar los daflos, victimas p‘«i—
das quea podrian ocurrir a consecusancia de
mlu.modobpmmm po-

W- Obligacion
S personas naturales y juridicas de derecho

privado o publico que conducen y/o administran empre-
sas, instalaciones. qodtﬁcadonea yy roclmoo tienen ia obli-
de elaborar y presentar, para su n ante
autoridad competente, planes de comingoncu para
cada una de las operaciones que desarrolle.

Articulo 4°.- Elaboracion

41 Laolmddplmdoeonw;ew
Ia hguhquopan efectos propo-
ne el Instituto Nacional de Defensa Civil - INDECH,
previa nion favorable de los sectores comes-

.yooapru:nn“nnbdmb»

pmnonﬁ'ndadoptx Presidente del Consejo

de Ministros, en un plazo no mayor de clento ochen-

ta (180) dias calendario contados a partir de [a

vigencia del de la presente Ley.

Las guias a las que se refiere el presente

anlaﬂoseﬂalanloe idos minimos que de-

ben preooMar los planes de conltingencia.
- Plazo de presentacion

E fegmsemanles l?alos de los obligados a los
Sothvas SUNOdsdes COMDEEnIos. DUo restonesbe
rospoc vas au compe! S respon
lidad, los planes de contingencia que comespo en ol
plaznméximodeun(‘l ano, contado a partir de la vigen-
cia del reglamento presente Ley.

Articulo 6°- Apmbicléﬂ

6.1 Los planes de cia son aprobados, pre-

via inion favorable de la entidad compatent: o
del Sistema Nacional de Defensa Civil -
SINADECI, por la autoridad que corresponde a
la actividad que desarrolla la entidad.

La entidad comy del SINADECI cuenta
con un plazo de treima (30) dias Gtiles para
emilir su opinidn, de lo contrario se aplicara el
sidencio administrativo positivo.
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Anticulg 7°.- Actualizacion y reformulacion

7.1 Con una ricdicidad no menor de cinco (5)
afios esde la fecha de aprobacion
del pian do contingencia, el obligado presenta a
la au!orig:d competente, pa: su aprobacion,
un plan conlingencia actualizado.
mlas o?’?d ? d de i:s i
que dio en al n con ncia
varian de mm%mp‘a M""%
reformular su plan conlmgoncin para su re-
v;albnyapmbedbnporhaummdmpemn-

aprobacidén de la actualizacién o reformula-
c-éndolosplanossomaabdiaptnswonol
articulo precedente.

Articulo 8° - Fiscalizacion

8.1 Las entidades competentes del SINADECI, en
el marco de las Inspecciones Técnicas de Se-
guridad en Defensa Civil, supervisan el cumpli-
miento de los planes de conti ncia, dando
o%l“'respong‘ . fon's loe

dades ientes, quienes impondran las
sanciones de acuerdo a ley.

Las autoridades sectoriales competentes son
responsables de fiscalizar el cumplimiento de
los planes de contingencia e imponen las san-
ciones comespondientes ante su incumplimien-
to, en &l marco de sus programas regulares de
fiscalizacion.

Articulo 9°.- Sanclones

9.1 Las auloridades compelenles para sancionar,
con lo establecido en el articulo prece-
dente, multaran:

a) E! incumpimiento de actualizar o reformular
el plan, con no menos de uno (1) ni mas de
bus (3) Unidades lnpositives T il Lear bess,

b) La presentacion incompleta plan, con no

menos de dos (2) ni mas de cuatro (4) Uni-
dadoa Impositivas Tributarias;

c) El incu lemodohpreaamadbndot?lan

de Conti o de Prevencion y Atencion
de Desa connomenosdemm)nl
mas de cinco (5) Unidades Impositivas Tri-
butarias.
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9.2 La imposicidn y pago de la sancién no exime
del cumplimiento de la obligacion, por lo que la
autoridad competente multara con dos (2)
Unidades Impositivas Tributarias la faita de
cumplimiento de la obligacion transcurrido el
plazo otorgado por la autoridad para dicho
cumplimiento.

La imposicion de sanciones toma en cuenta la
naturaleza, compzidad &dlmormon de la acti-
v-dad. asimismo, instalacién y edifica-

cidn, segun se oshblom en el reglamento de
la proserua Ley.

93

Articulo 10°.- Capacitaciéon

Es res uboi:bddolosoblmdosalosquo“m-
ﬂomlapmooma Ley, capacitar a sus funcionanos y em-
pleados, y roal:znr los simulacros necesarios E-n la
correcta aplicacion de los procedimientos conl en
los Planes de Contingencia y de Prevencion y Atencion

Articulo 11°.- Difusiéon

Los obligados deben remitir un resumen ejecutivo de
su plan de contingencia a la municipalidad provincial en
cuyo ambito realizan sus actividades, que lo publica en
un lugar visible de su sede institucional a fin de que éste
pueda ser conocido por la poblacién.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS,
FINALES Y MODIFICATORIAS

PRIMERA. .- Quienes, a la fecha de publicacion de la
presente Ley, cuenten con planes de contingencia, se
:cogon a lo dispuesto en el articulo 5° de la presente

ey.




